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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Unterlage 1
Strecke 4130, Abschnitt Diedelsheim: km 12.6+31 bis km 13.7+87
Strecke 4800, Abschnitt Ruit; km 58.8+35 bis km 60.2+35

1 Antragsgegenstand

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des Bundes plant
die DB Netz AG entlang der Eisenbahnstrecke 4130 (Bruchsal-Bretten) zwischen
km 12,631 bis km 13,787 sowie entlang der Strecke 4800 (Muhlacker-Bretten)
zwischen km 58,835 bis km 60,235 den Bau von zwei Larmschutzwanden (LSW).
Die Realisierung der MaRnahme ist fir das Jahr 2025 vorgesehen.

Die MaRnahmen befindet sich innerhalb der Kreisstadt Bretten in Baden-
Wirttemberg. Die neu zu bauenden Larmschutzwéande sollen in den folgenden
Streckenabschnitten errichtet werden:

o LSW 1 (Diedelsheim; Strecke 4130): km 12,633 bis km 13,785 I.d.B.

e LSW 2 (Ruit; Strecke 4800): km 58,837 bis km 60,233 r.d.B.
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2 Planrechtfertigung

Die Bundesregierung hat gemaf3 Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes beschlossen und stellt
hierfir als freiwillige Leistung zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfigung. Die
Bereitstellung der Mittel erfolgt aus dem Verkehrshaushalt und steht unter
Vorbehalt der Verfugbarkeit im Bundeshaushalt. Ein Rechtsanspruch darauf
besteht nicht.

Die Konzeption der L&rmsanierungsmal3nahmen erfolgt nach Kriterien ,der
Richtlinie fir die Forderung der Larmsanierungsmaflnahmen Schiene”, vom
01.01.2019 bekannt gegeben mit Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) - seit dem 08.12.2021 das Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr (BMDV) - vom 06.12.2018, Gz. E 12.5185.7/10.

Hiernach kdénnen Larmsanierungsmafinahmen in Bereichen durchgefihrt werden,
deren Wohngebdude vor dem 01.01.2015 errichtet wurden oder im
Geltungsbereich eines Bebauungsplans liegen, der vor diesem Datum rechtskraftig
wurde. Aulerdem miussen die in der Forderrichtlinie genannten Auslosewerte fur
den Tag- bzw. den Nachtzeitraum Uberschritten sein. Aktive
Larmsanierungsmafinahmen werden vom Bund nur dann aus
Larmsanierungsmitteln geférdert, wenn das Nutzen-Kosten-Verhéltnis, welches
nach der in der Forderrichtlinie genannten Formel zu berechnen ist, grof3er 1
ausfallt.

Die beantragten Larmschutzwande 1 und 2 ergaben sich auf der Grundlage einer
schalltechnischen Untersuchung nach den Kriterien der o. g. Foérderrichtlinie.
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3 Varianten und Variantenvergleich

Nach dem Schallgutachten sind alternative LarmschutzmafRnahmen wie niedrige
Larmschutzwande, Schienenstegdampfer und Absorber, auch in Kombination
wegen ihrer deutlich geringeren Wirksamkeit nicht wirtschaftlich.

Die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln
finanziertes Programm. Im Sinne der hierfir malRgebenden Foérderrichtlinie ist ein
sparsamer und wirtschaftlicher Umgang mit Steuermitteln vorgegeben. Unter
86 Abs. 4 ist aufgefuihrt: "Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit
und Wirtschaftlichkeit der MalRnahmen mit der Beantragung dargelegt wird", das
heilt nachgewiesen wird. Aufgrund der geringen Wirksamkeit lasst sich die
Wirtschaftlichkeit nicht nachweisen. Nach Anhang 1 der Richtlinie fiir die Férderung
der Larmsanierungsmafinahmen Schiene sollen aber nur aktive Maflihahmen
umgesetzt werden, die den héchsten Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit
sicherzustellen, dass MalRRnahmen umgesetzt werden, die mit dem
wirtschaftlichsten Mitteleinsatz zur hdchsten Wirksamkeit fihren. Zudem ist bei
niedrigen Larmschutzwanden, Schienenstegdampfern und Absorbern ein
ausreichender Schallschutz auf Grund der hohen Restbetroffenheiten nicht
gewahrleistet. Diese Restbetroffenheiten fihren zu weiteren passiven Maflinahmen
und somit zu weiteren Kosten.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustands

4.1 LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

4.1.1 Bebauung

Die Nutzung entlang der LSW 1 an der Strecke 4130 ist als Wohngebiet und als
Mischgebiet ausgewiesen.

4.1.2 Bahnanlage

Die Strecke 4130, Bruchsal-Bretten, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke und
verlauft in Nord-Sid-Richtung. Fir den beplanten Streckenabschnitt von km 12,633
bis km 13,785 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 110 km/h. Der geringste
Gleisabstand zwischen den Streckengleisen betragt 4,00 m.

Der Bahnkorper befindet sich von km 12,633 bis km 13,350 (Beginn Bahnsteig) in
Gelandelage und zwischen km 13,350 bis km 13,785 in Dammlage. Innerhalb von
km 12,633 bis km 13,785 verlauft der Bahnkdrper in Kreisbdgen.

Von km 13,361 bis km 13,479 liegt der Haltepunkt Diedelsheim.

In km 13,344 befindet sich ein Bahniibergang.

4.1.3 Ingenieurbauwerke
Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:
e km 13,176 Durchlass (Bachdurchlass)

Durch den Durchlass verlauft ein Bach, der wiederum in den Bach
,Saalbach“ einmiindet. Die lichte Breite der Offnung betragt ca. 2,89 m.

e km 13,678 SU B35 u. 293

Das Briickenbauwerk dient der StraReniiberfiihrung (SU) der B35 u. 293.
Die Lange der Flugelwand betragt ca. 12,20 m.

4.1.4  Sonstige bauliche Anlagen

Bei km 13,352 ist ein BU-Schalthaus vorhanden.
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Im Bereich des Haltepunktes Diedelsheim bei km 13,350 bis km 13,480 befindet
sich auf der bahnlinken Seite der Bahnsteig 2. Die Nennhthe der Bahnsteige
betragt ca. 38 cm Uber SO.

4.1.5 Anlagen der Telekommunikation + Signaltechnik

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwand 1 befinden sich zahlreiche
Kabel und Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen
Kabelkanalen sowie erdverlegt (siehe Unterlage 8).

4.1.6 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom

Die Strecke 4130 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten Baumafinahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen
46 m und 106 m. Abspannungen der Oberleitung befinden sich an den Masten 13-2
und 13-25, einen Doppelausleger besitzt der Mast 13-5.

4.2 LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

4.2.1 Bebauung

Die Nutzung entlang der LSW 2 an der Strecke 4800 ist als Wohngebiet und als
Mischgebiet ausgewiesen.

4.2.2 Bahnanlage

Die Strecke 4800, Muhlacker-Bretten, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Strecke
und verlauft in Nord-Sid-Richtung. FiUr den beplanten Streckenabschnitt von
km 58,837 bis km 60,233 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h.
Der geringste Gleisabstand zwischen den Streckengleisen betrégt 4,00 m.

Der Bahnkorper befindet sich im Planungsbereich von km 58,837 bis km 60,233
(mit Unterbrechung zwischen km 59,570 und km 59,680) in Dammlage. Der
Bereich von km 59,570 bis km 59,620 befindet sich in Gelandegleichlage, der
Bereich von km 59,620 bis km 59,680 im Einschnitt.

Innerhalb der Abschnitte von km 58,837 bis km 58,950, von km 59,200 bis
km 59,460, von km 59,475 bis km 59,744, von km 59,798 bis km 60,042 und
km 60,096 bis km 60,233 verlauft der Bahnkorper in Kreisbogen. In den
dazwischenliegenden Streckenabschnitten verlauft der Gleiskorper in einer
Geraden.

Von km 59,540 bis km 59,620 liegt der Haltepunkt Ruit.
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4.2.3

Ingenieurbauwerke

Folgende Bauwerke sind im Planungsabschnitt vorhanden:

4.2.4

km 59,098 EU BauschlotterstralRe

Das Briickenbauwerk dient der Eisenbahniberfuhrung (EU) uber die
Bauschlotterstralie.

km 59,385 EU Bahnsteigzugang 1

Das Bruckenbauwerk dient als Bahnsteigzugang zum gegenuberliegenden
Bahnsteig (Fahrtrichtung Muhlacker). Die lichte Breite der Offnung betragt
ca. 1,31 m, die lichte Hohe ca. 2,46 m.

km 59,516 EU Bahnsteigzugang 2

Das Brickenbauwerk dient als Bahnsteigzugang zum gegenuberliegenden
Bahnsteig (Fahrtrichtung Mihlacker). Die lichte Breite der Offnung betragt
ca. 2,90 m, die lichte Hohe ca. 4,02 m.

km 59,645 SU Hintere DorfstralRe

Das Briickenbauwerk dient der StraRenuberfiihrung (SU) der Hinteren
DorfstralRe.

km 59,692 Durchlass 01 (Bachdurchlass)

Das durch den Durchlass mdglicherweise anfallende Wasser kann in die
,oalzach® einmunden. Die lichte Breite der Offnung betragt ca. 1,44 m.

km 60,073 Durchlass 03

Die lichte Breite der Offnung betragt ca. 0,40 m.

Sonstige bauliche Anlagen

Bei km 58,888 sowie km 59,586 sind Beton-Schalthauser vorhanden.

Im Bereich des Haltepunktes Ruit bei km 59,540 bis km 59,620 befindet sich auf
der bahnrechten Seite der Bahnsteig 1. Die Nennhthe der Bahnsteige betragt
ca. 55 cm Uber SO.

4.2.5

Anlagen der Telekommunikation + Signaltechnik

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwand 2 befinden sich zahlreiche

Kabel

und Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen

Kabelkanalen sowie erdverlegt (siehe Unterlage 8).
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4.2.6 Elektrotechnische Anlagen fir Bahnstrom

Die Strecke 4800 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der
geplanten Baumalnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen
46 m und 80 m. Eine Abspannung der Oberleitung befindet sich am Mast 59-14,
einen Doppelausleger besitzt der Mast 59-18.
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5 Beschreibung des geplanten Zustands

5.1 Allgemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird nur die Anlage des aktiven Schallschutzes
(Larmschutzwande) behandelt.

Nach Punkt 2.3 der Foérderrichtlinie sind fur die Planung und Durchfihrung der
LarmsanierungsmalRhahmen im Einzelnen die Regelungen fiir die Larmsanierung
nach den "Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — (VKBI 12/97 S. 434)" entsprechend
anzuwenden, soweit diese Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Gemald Punkt 1.2 der Forderrichtlinie soll nach Durchfuhrung der
LarmsanierungsmafBhahmen die Schallimmission die in 2.1 genannten
Ausldsewerte fur die Larmsanierung nicht mehr Gberschreiten.

5.2 Abgrenzung des Genehmigungsabschnittes

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Die Grenzen des Genehmigungsbereichs fir den aktiven Schallschutz liegen an
der Strecke 4130 nordlich bei km 12,631 und sudostlich bei km 13,787.

Die Genehmigungsgrenzen sind in der beigefiigten Ubersichtskarte (Unterlage 2.1)
sowie dem beigefugten Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2.1) dargestellt. Die
angegebene Genehmigungsgrenze beinhaltet auch die Bereiche der
Baustelleneinrichtungsflachen und AusgleichsmalRnahmen.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Die Grenzen des Genehmigungsbereichs fiir den aktiven Schallschutz liegen an
der Strecke 4800 nordwestlich bei km 60,235 und stddstlich bei km 58,835 sowie
nordlich bei km 15,563 und sudlich bei km 15,635 an der Strecke 4130.

Anm.: Die BE-Flache fir die LSW 2 befindet sich aul3erhalb des Bereiches der
LSW.

Die Planfeststellungsgrenzen sind in der beigefiigten Ubersichtskarte
(Unterlage 2.1) sowie dem beigefiigten Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2.2)
dargestellt. Die angegebene Planfeststellungsgrenze beinhaltet auch die Bereiche
der Baustelleneinrichtungsflachen und AusgleichsmalRnahmen.
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Unterlage 1

5.3 Lage der Larmschutzwénde

Die aktiven LarmschutzmalBnhahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des

Schalltechnischen

Gutachtens

sowie den

Kriterien der

.Larmsanierung Schiene® vom 01.01 2019 auf folgende Bereiche:

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Forderrichtlinie

: Lage zur . Hohe [m]
Bezeichnung | Strecken-km Strecke Lange [m] i SO
LSW 1 12,633 — 13,785 links 1.152Y 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

von km 13,224 bis 13,302 (78 m) h=2,00 m

von km 13,224 bis 13,302 (78 m) obere 1,00 m transparent
von km 13,357 bis 13,480 (123 m) obere 1,50 m transparent

D tatsachliche Baulange betragt 1.127 m

Die LSW 1 ist von km 13,333 bis km 13,357 aufgrund des Bahnibergangs und des
BU-Schalthauses auf 24 m unterbrochen.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

: : Lage zur . Hohe [m]
Bezeichnung | Strecken-km Strecke Lange [m] i SO
LSW 2 58,837 — 60,233 rechts 1.396% 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

von km 59,025 bis 59,414 (389 m) h =2,00 m

von km 59,071 bis 59,414 (343 m) obere 1,00 m transparent
von km 59,540 bis 59,620 (80 m) obere 1,50 m transparent

1 tatsachliche Baulange betragt 1.407 m

Es ergibt sich fur die zu errichtenden Larmschutzwénde eine Gesamtbaulange von
2.534 m.
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5.4 Querschnitt und Abmessungen der
Larmschutzwande

Die Larmschutzwénde werden entsprechend der DB-Richtlinie 804.5501
(Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken) fir den Geschwindigkeitsbereich
<160 km/h mit einem Mindestabstand von 3,30 m zur mafl3gebenden Gleisachse
ausgefuhrt. Dieses MalR wird in Abhangigkeit der vorgefundenen Gegebenheiten,
wie zum Beispiel Kabeltrassen, Kabelkanale, Oberleitungsmaste,
Gleistiberh6hungen, Rigolen und anderen Hindernissen entsprechend vergrof3ert.

Die schalltechnisch wirksame Wandhohe betréagt bei den Wanden 3,00 m tber SO.

Der Pfostenabstand der Larmschutzwande wird gemafd DB-Richtlinie 804.5501 auf
der freien Strecke mit <500 m und auf den Sonderbauwerken mit <2,50 m
festgelegt.

Auf der freien Strecke kann je nach Gegebenheiten der Pfostenabstand verringert
werden, daher kommen teilweise Passfelder oder 2,50-m-Felder bei Umfahrungen
von Signal- und Oberleitungsmasten, in Anschlussbereichen oder aus sonstigen
gestalterischen oder statischen Griinden zur Ausfuhrung.

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Die maximale anliegerseitige Ansichtshohe der L&rmschutzwénde betragt
ca. 5,00 m tiber GOK an punktuellen Mastumfahrungen. Die maximale Pfostenhthe
wird am Bahnsteigende (Treppenaufgang) mit ca. 6,00 m geplant. Jedoch beginnen
dort die LA&rmschutzwandelemente erst ab ca. 2,30 m uber GOK.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Die maximale anliegerseitige Ansichtshohe der L&rmschutzwéande betréagt
ca. 4,50 m uber SO.

5.5 Konstruktion der Larmschutzwande

Die Larmschutzwand besteht aus Stahlpfosten mit dazwischen gesetzten,
austauschbaren Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden
bahnseitig hoch absorbierend ausgefuhrt.

Aus Grunden der Gewaltpravention soll eine Sichtverbindung vom Bahnsteig nach
aulRen gewahrleistet sein. Die Farbgebung der Larmschutzwand wird mit der Stadt
Bretten abgestimmt.

In einigen Bereichen werden wegen mdoglicher Verschattungen oder zur
Gewaltpravention in den Bahnsteigbereichen die oberen Elemente als transparente
Elemente ausgefuhrt.
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Der untere Teil der Larmschutzwénde besteht bis zur Schienenoberkante aus nicht-
schallabsorbierenden Betonsockeln. Wenn die Sockel tber SO gefihrt werden
(z.B. in Einschnitten) wird entsprechend Ril 804.5501 eine Absorptionsschicht
vorgesehen, wenn die Ansichtshohe des Sockels mehr als 30 cm betragt. In die
Betonsockel werden Kleintierdurchlasse mit einer GrolRe 10 x 20 cm (H6he zu
Breite) alle 10 m eingebaut. Die Kleintierdurchlasse sollen aus statisch
konstruktiven Grinden lediglich in Sockelelemente mit 5 m L&nge eingebaut
werden. Genaue Angaben hierzu sind im MafRnahmenblatt 006_V (siehe
Unterlage 9.2) enthalten.

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten aufl3erhalb von Ingenieurbauwerken
erfolgt in der Regel Uber Tiefgrindungen mittels Stahlrohrprofilen, die in den
Baugrund eingebracht werden. Die Wahl des Einbringverfahrens erfolgt in
Abhangigkeit des anstehenden Baugrundes. Im oberen Bereich der
Grundungspfahle wird ein Kécher ausgebildet, in dem der Stahlpfosten einbetoniert
wird. Die endgiltige Grindungsart erfolgt in der Ausfiihrungsplanung.

Im Bereich von Leitungen, die die Larmschutzwand kreuzen, im Nahbereich
gefahrdeter Bauwerke, oder in Bereichen, in welchen oberflaichennah Fels ansteht,
erfolgt die Griindung in der Regel durch Flachgriindungen.

Hindernisse in der Wandflucht, wie z.B. Oberleitungsmaste, Kabelkandle und
sonstige Anlagen werden mit der LSW entsprechend der Ril 804.5501 und gemaR
Abstimmung mit den zustandigen Fachdiensten der DB Netz AG anliegerseitig
umfahren.

Um die Ableitung des Oberflaichenwassers aus dem Gleis sowie den
Randwegbereichen nicht zu unterbrechen, wird eine >20cm starke

wasserdurchlassige Kiesschicht bis 10cm wunter und 10 cm Uber UK des
Betonsockels eingebaut.

5.6 Ingenieurbauwerke

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Bereich km 13,176: SBW 1 - Durchlass (Bachdurchlass)

Im angegebenen Bereich bei km 13,176 befindet s__ich ein Bachdurchlass, welcher
in den ,Saalbach® miindet. Die lichte Breite der Offnung betragt ca. 2,89 m. Auf
eine Sonderkonstruktion mittels eines Torsionsbalkens kann verzichtet werden.

Ein 5-m-Feld ist ausreichend, um die LSW (siehe Unterlage 13.1) am
Rahmendurchlass mit ausreichender Uberdeckungshohe vorbeizufiilhren. Die
Griindung erfolgt im Boschungsbereich des Durchlasses.

Bereich km 13,361 bis km 13,479: Haltepunkt Diedelsheim

Im kompletten Bahnsteigbereich werden bis auf den Rampenbereich ab km 13,363
Kragarmkonstruktionen erforderlich, um mit den Grundungen nicht in den
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Nahbereich der Bahnsteighinterkante einzugreifen. Da keine Bestandsunterlagen
der Winkelstutzwande vorhanden waren, wurden die notigen Informationen
nachtraglich anhand von Suchschlitzen durch die Firma IBES zur Verfligung
gestellt (siehe Anhang 1).

Die im Bereich des Bahnsteiganfangs gelegen Fahrradabstellanlagen werden
bauzeitlich rickgebaut. In diesem Zeitraum werden alternative
Fahrradabstellanlagen geschaffen.

Zwei parallel fihrende Telekomleitungen im Bereich der Treppenanlage miissen je
nach tatsachlicher Lage vor Ort geringfligig verlegt werden.

Im weiteren Verlauf des Bahnsteiges wird die Unterkante der Leichtmetallelemente
der Larmschutzwand in Abhangigkeit von der Hohe der bestehenden
Winkelstiitzwande der Bahnsteighinterkante mit einer geringen Uberlappung zu
dieser geplant.

Bereich km 13,678: SU B35 u. 293

Beim Briickenbauwerk km 13,678 handelt es sich um eine
StraReniberfiihrung (SU) der B35 u. 293. Die Lange der Fliilgelwand betragt
ca. 12,20 m. Die Larmschutzwand wird nicht an den Fligelwanden angeschlossen,
sondern enden beidseitig kurz vor den Fligelwanden. Hauptsachlich, da auf
nordwestlicher Seite ein Treppenzugang zum Bauwerk vorhanden ist. Zusétzlich
sind Sanierungsmafinahmen fur das Jahr 2024 geplant (siehe auch Kapitel 6).

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)
Bereich km 59,098: SBW 2 - EU BauschlotterstraRe

Das Briickenbauwerk dient als Eisenbahniberfihrung (EU) (ber die
Bauschlotterstral3e. Die LArmschutzwand wird (siehe Unterlage 13.2.1) neben dem
Bestandsbauwerk auf einem Torsionsbalken inkl. Gehwegkonsole Uber die
Bauschlotterstral3e gefiihrt. Die Grindung erfolgt mittels Einzelfundamenten auf im
Untergrund verpressten Mikropfahlen. Die Hohe der LSW iber SO betragt in
diesem Bereich 2,00 m.

Bereich km 59,366: SBW 2 - Treppenanlage

Die Treppenanlage dient als Zugang zur Servicetir an der LSW 2 und ermdéglicht
die anliegerseitige Inspektion der LSW. Die Treppenanlage wird in der
Dammbdéschung an der Hinteren Dorfstral3e errichtet (siehe Unterlage 13.2.2). Sie
besteht aus 45 Betonblockstufen zur Uberwindung des Hohenunterschiedes
zwischen der Stral3e und dem Gleis. Seitlich werden die Stufen mit Mauerscheiben
bzw. Tiefborden eingefasst. In Treppenbereichen mit einer Absturzhéhe gréRer 1 m
wird ein Holmgelénder vorgesehen.

Bereich km 59,385: EU Bahnsteigzugang 1

Im Bereich dieses Bauwerks wird keine Sonderkonstruktion bendétigt, die
Larmschutzwand kann ohne Torsionsbalken tberfiihrt werden.

© TTK GmbH 08/22 Seite 12/40



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes Unterlage 1
Strecke 4130, Abschnitt Diedelsheim: km 12.6+31 bis km 13.7+87
Strecke 4800, Abschnitt Ruit; km 58.8+35 bis km 60.2+35

Die Larmschutzwand wird rechts und links des Bauwerks mit Rammrohren und
einem Pfostenabstand von 5,00 m gegriindet. Die Mitte der LSW zwischen den
Pfosten muss an der Mitte des Bauwerks ausgerichtet werden, sodass sich die
Rammrohrgrindungen auf maximaler Entfernung vom Bauwerk befinden.

Bereich km 59,516: SBW 4 - EU Bahnsteigzugang 2

Das Bruckenbauwerk dient als Zugang zum gegenilberliegenden Bahnsteig
(Fahrtrichtung Muhlacker). Die Larmschutzwand wird auf zwei Einzelfundamenten
flach gegrindet. Der Pfostenabstand der LSW betrdgt 2,50 m auf den
Fundamenten und 5,00m zwischen den beiden Fundamenten. Die
Fundamentoberflache wird mit 2,0 % Gefalle ausgebildet, sodass ein AbflieRen des
Grundwassers maoglich ist.

Die LSW verlauft in etwa auf der Achse des aktuellen Bestandskabelkanals. Dieser
wird riickgebaut und stattdessen mittig in den 80 cm breiten Randweg zwischen der
Gleisachse und der LSW gelegt. Die im Kabelkanal liegenden Kabel werden
bauzeitlich gesichert.

Bereich km 59,540 bis km 59,620: Haltepunkt Ruit

Die Larmschutzwand wird entlang der Bahnsteighinterkante mit Rammrohren
gegrindet. Es werden teilweise neue Entwasserungsrinnen erforderlich, welche an
das vorhandene Entwasserungssystem angeschlossen werden. Das vorhandene
Treppenbauwerk wird zurlickgebaut und kinftig mit der LSW 2 Uberbaut.

Als Abschluss der LSW zum Beton-Schalthaus wird als letzter Pfosten ein U- Profil
aul3ermittig in ein Flachfundament eingesetzt. An das U- Profil wird ein Blech als
Luckenschluss bis zur Betonwand des Schalthauses montiert. Weiter rechts des
Beton-Schalthauses wird ein barrierefreier Zugang (lichte Breite 22,40 m) als
Schallschleuse geschaffen. Dies bleibt kiinftig der einzige Zugang zum Haltepunkt.

Bereich km 59,645: SU Hintere DorfstralRe

Im Bereich der StraReniiberfuihrung (SU) der Hinteren DorfstraRe wird als
Abschluss der LSW zu den Flugelwénden ein letzter Pfosten mit einem U- Profil
beiderseitig auRermittig in ein Flachfundament eingesetzt. An das U- Profil wird ein
Blech als Liickenschluss bis zur Betonwand der Flliigelwand montiert.

Bereich km 59,692: Durchlass (Bachdurchlass)

Bei km 59,692 befindet sich ein Bachdurchlass, welcher in die ,Salzach®
einmiindet. Es wird keine Sonderkonstruktion bendétigt, die LSW 2 kann ohne
Torsionsbalken uberfiihrt werden.

Bereich km 60,073: Durchlass (Bachdurchlass)

Bei km 60,073 befindet sich ein Bachdurchlass, welcher keine Sonderkonstruktion
bendtigt und daher kann die LSW 2 hier ohne Torsionsbalken tberfiihrt werden.
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Unterlage 1

5.7 Streckenzuganglichkeit fir Unterhaltungszwecke

Zur Wahrung der Streckenzuganglichkeit entlang der Larmschutzwande werden
Servicezugange mit einer lichten Offnung von mindestens 1,00 m x 2,00 m geplant.
Falls H6henunterschiede vorhanden sind, werden teilweise Treppen im Bereich der
Tlren angeordnet (siehe Unterlage 7).

Dariiber hinaus werden abschnittsweise Rettungszugange mit einer lichten Offnung
von mindestens 1,60 m x 2,20 m noétig. Diese kdnnen auch als Servicezugange

genutzt werden.

Die Abstimmung der

Notwendigkeit und Anordnung der Service- bzw.

Rettungstiren erfolgte mit den zustéandigen Fachdiensten der DB.

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Folgende Zugangsmdglichkeiten sind vorgesehen:

- km 12,752: Servicetlr mit Blockstufe als Zugang zum Kabelschacht,

- km 12,933: Rettungstir mit Blockstufen, gleichzeitig
Zugangsmoglichkeit zum Signal,

- km 13,134: Servicetlr als Zugang zum Signal,

- km 13,344: vorhandener Bahniibergang als Zugangsmoglichkeit zu den
Kabelschachten, Kabelkanilen sowie zum BU-
Schalthaus,

- km 13,386: Servicetlr mit Blockstufe als Zugang zum OL-Mast,

- km 13,674: Treppenbauwerk der SU B35 u. 293 als Zugang zum

Kabelschacht/ Kabelkanal sowie Signal.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (Uberwiegend in Dammlage sowie teilweise
sehr steile Boschungen) ist ein Zugang entlang der Trasse kaum moglich. Die
Fachkrafte gelangen Uber den Randweg zu den entsprechenden Kabelanlagen,

Masten, Signalen oder zur AuRenseite der LSW.

Folgende Zugangsmadglichkeiten sind vorgesehen:

- km 58,978: Servicetlr mit Podest fur Inspektionsweg

- km 59,150: Service- sowie Rettungszugang tUber benachbartes Gleis
vom ,Am Alten Berg“ zum Randweg,

- km 59,366: Servicetlr mit Treppenanlage fiir Inspektionsweg

- km 59,598: Service- sowie Rettungszugang uUber Bahnsteigzugang,

- km 59,706: Servicetlr mit Podest fur Inspektionsweg

- km 60,233: Service- sowie Rettungszugang tiber Ende der LSW und

angebundenen Waldweg.
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5.8 Kabel DB AG

Im Planungsbereich befinden sich Kabel und Leitungen der Streckenausristung.
Diese sind, soweit betroffen, in den Leitungsplanen (siehe Unterlage 8) und im
Bauwerksverzeichnis (siehe Unterlage 4) aufgefuhrt.

In der Regel werden die Larmschutzwénde aul3erhalb der vorhandenen
Kabeltrassen gebaut.

Die direkt im Baufeld liegenden Kabel und Leitungen werden gesichert oder verlegt.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurden Suchschlitze erstellt, um die Bestandslage
der vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden.

Im folgenden Bereich sind Umverlegungen/ Anpassungen der DB-eigenen
Kabeltrassen vorgesehen:

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Fir die LSW 1 wird keine Umverlegung/ Anpassung der DB-eigenen Kabeltrassen
notig. Die LSW 1 kreuzt jedoch an einigen Stellen erdverlegte Kabel. Dartber
hinaus quert der bestehende Kabelkanal in km 12,746 und km 13,756 die geplante
Larmschutzwand. Hier sind Aussparungen im Sockelelement vorgesehen.
Zusatzlich muss der Kabelkanal bereichsweise bauzeitlich gesichert werden.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Fur die LSW 2 wird der DB-eigene Kabelkanal zwischen ca.km 59,023 bis
km 59,532 riickgebaut. Bei dem Bestandskabelkanal handelt es sich tiberwiegend
um einen PVC-Kabelkanal, abschnittsweise um einen Betonkabelkanal. Im
0.9. Abschnitt wird stattdessen ein neuer Betonkabelkanal verlegt. Zusatzlich
muissen der Kabelkanal und erdverlegte Kabel, welche die LSW 2 kreuzen,
bauzeitlich gesichert werden.

Neben dem Betonschalthaus am Bahnsteig sind neue Mehrlangenbausatze zu
verlegen. Dies betrifft den Rickbau eines bestehenden Mehrlangenbausatz bei
km 59,501 und den Neubau eines Mehrlangenbausatzes bei km 59,473.

5.9 Signalsicht

Die gegebene Sicht auf die Signale darf durch den Bau der LSW nicht
beeintrachtigt werden. Aus diesem Grund wurde eine Untersuchung der Signalsicht
durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind im Folgenden aufgefihrt.
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LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Bei der LSW Diedelsheim wird die Sicht auf das Vorsignal Vnlll bei km 13,650 im
Gegengleis gemal? Ril 819.0203 fur eine Entfernung von 250 m beeintrachtigt
(enger Bogen).

Als Ldsung der o.g. Sichtbehinderung wird nach Festlegung des AG das Aufstellen
von Vorsignalbaken gewahilt.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Bei der LSW Ruit wird die Sicht auf das Hauptsignal bei ca. km 58,906 im
Richtungsgleis sowie das Vorsignal 157 bei km 59,834 kritisch (enger Bogen).

Die LST-Planung hierzu ist noch nicht abgeschlossen.

5.10 Inspektionskonzept

Basierend auf den Vorgaben der Ril 804.5501 ,Inspektionswege von LSW
anliegerseitig” ist zur Begutachtung der Larmschutzwande die Mdoglichkeit von
parallelen Wegen zu prifen. In Abstimmung mit dem Anlagenverantwortlichen KIB
sind diese anliegerseitigen Wege und Zugangsmadglichkeiten festzulegen.

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

In Abstimmung mit dem ALV wurde fur den Bereich km 12,633 bis km 13,134
festgelegt, dass aufgrund der flachen topographischen Verhaltnisse und des
anliegerseitig vorhandenen Feldweges ein zusatzlicher Inspektionsweg nicht
erforderlich ist. Von km 13,134 bis km 13,333 ist ein Inspektionsweg aufgrund der
direkten Bebauung an der Grundstiicksgrenze der DB AG nicht méglich. Im Bereich
des Haltepunktes Diedelsheim bis zur StraRenbriicke der B35 u. 293 (km 13,357
bis km 13,670) kann die Larmschutzwand anliegerseitig von auf3en Uber den
Langwiesenweg erreicht und begutachtet werden. Nach der SU B35 u. 293 bis zum
Ende der LSW 1 (km 13,689 bis km 13,785) wird in Abstimmung mit dem ALV
aufgrund der ortlichen Verhaltnisse kein Inspektionsweg vorgesehen.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Aufgrund der schwierigen topographischen Verhéltnisse in Ruit ist in Abstimmung
mit dem ALV ein separater anliegerseitiger Inspektionsweg nicht erforderlich. Fir
eine punktuelle Zuganglichkeit werden jedoch drei Servicetiiren vorgesehen. Diese
befinden sich an folgenden Stellen:

- km 58,978: Servicetlr mit Podest,
- km 59,366: Servicetlr mit Podest und Treppenanlage,
- km 59,706: Servicetlr mit Podest.
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5.11  Allgemeiner Rickbau vorhandener
Anlagen / Rodung

Im Rahmen der Baufeldfreimachung fir die Herstellung der Larmschutzwénde sind
bereichsweise Betonbauteile, vorhandene Zaunanlagen, Geldnder sowie
Begrenzungsmauern, Leitplanken etc. zurtickzubauen oder dinglich zu sichern.

Zur Herstellung der Larmschutzwande sind Rickschnitt und Roden von Bewuchs
erforderlich. Hierbei ist als artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahme (Schutz
von Vogelbrut) die Baufeldraumung und Rodung auf das Winterhalbjahr zu
beschranken (von 01. Oktober bis 28. Februar).

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Im  Haltestellenbereich  werden die  Uberdachte  Fahrradabstellanlage
inkl. Pflasterflache bei km 13,366 und die danebenstehenden Fahrradstéander
zurlickgebaut. Bauzeitlich steht eine alternative Fahrradabstellanlage auf den DB
eigenen Parkplatzen am BU links der Bahn zur Verfiigung. Hierbei soll mdglichst
die gleiche Anzahl an Uberdachten und nicht Uberdachten Abstellmdglichkeiten
geschaffen werden.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Wie in Kapitel 5.8 bereits aufgefuhrt wird fir den Bau der LSW 2 der
Bestandskabelkanal auf ca. 485 m zurtickgebaut und anschlieBend in neuer Lage
hergestellt. Zusatzlich wird der Mehrlangenbausatz zwischen km 59,496 bis
km 59,506 zuriickgebaut und nach km 59,468 bis km 59,471 erlegt.

Im Haltestellenbereich wird das Treppenbauwerk inkl. angeschlossenem
Blindenleitsystem zurlickgebaut. Ebenso wird der aktuelle barrierefreie Zugang
weitestgehend zuriickgebaut (u.a. Entwasserungsrinnen, Tiefbord, Pflaster- und
Asphaltflachen). Im Zuge des Neubaus des barrierefreien Zugangs wird zusatzlich
ein Baum gerodet versetzt.
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6 Tangierende Planungen

LSW 1 — Diedelsheim (Strecke 4130)
Sanierung SU B35

Vom Regierungsprasidium (RP) Karlsruhe wurden Sanierungsmafl3nahmen der
SU B35 (km 13,678) fir das Jahr 2024 angekiindigt. Genauere Planung seitens
des RP liegen erst ab der 2. Jahreshélfte 2022 vor. Ggf. notwendige Anpassungen
an der bisherigen Planung der LSW aufgrund der neuen SU B35 sind somit
momentan nicht abschlie3end maoglich. Hier sind weitere Abstimmungen mit dem
RP geplant.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)
Elektronisches Stellwerk (ESTW) Mihlacker

In 2027 soll ein neues ESTW durchgéngig von Bretten bis Vaihingen
(Strecke 4800) realisiert werden.

Die erdverlegten LST-Kabel werden im Jahr2027 aus Grunden neuer
Anforderungen an die Technik stillgelegt. Fir das neue ESTW miussen
entsprechend neue Kabel verlegt werden. Der Bestandskabelkanal wurde bereits
im Zuge des Projektes Reinvest in Absprache mit der ESTW-Planung so verlegt,
dass das ESTW realisierbar ist. D.h. im Umkehrschluss die Breite des neu
geplanten Kabelkanals muss mindestens der Breite des aktuellen
Bestandskabelkanals entsprechen. Dies wurde bericksichtigt.

Streckenaufriistung
Im Jahr 2028 wird eine neue Streckenaufriistung geplant. Die Strecke 4800 wird mit

neuen Signalen (Keilsignalisierung) und neuen Verbindungen ausgeristet. Die
erdverlegten Kabel werden entfernt.
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7 Temporar zu errichtende Anlagen

LSW 1 — Diedelsheim (Strecke 4130)

Als Baustelleneinrichtungsflachen und Materialzwischenlager sind die in Unterlage
6 (Grunderwerbsverzeichnis) und Unterlage 14 (Baustelleneinrichtungs- und
ErschlielBungsplane) ausgewiesenen Flachen vorgesehen.

Die BE-Flache erstreckt sich von ca. km 13,525 bis km 13,592. Die zur Nutzung
erforderliche Flache betragt ca. 1.566 m>.

Die Zufahrt zur BE-Flache erfolgt Gber das offentliche Straf3ennetz und tber den
Langwiesenweg. Dieser ist nur bis zum Beginn der BE-Flache asphaltiert.
Entsprechend muss ein Stick des Weges zusatzlich als BaustralRe befestigt
werden.

Hinter der BE-Flache befinden sich Grundstiicke der Stadtwerke Bretten. Es ist
darauf zu achten, dass die Zufahrt zu diesen Grundsticken wahrend der
Baumal3nahme durchgangig gewahrleistet ist.

Bis auf den Bahnsteigbereich wird die LSW 1 gleisgebunden errichtet.

Zum Aufgleisen der Baumaschinen wird der vorhandene Bahnlbergang bei
ca. km 13,344 genutzt. Anderungen am Bestand sind hierfr nicht nétig.

Wahrend der Baumalnahme werden die Fahrradabstellanlagen im
Bahnsteigbereich riickgebaut und zwischengelagert. Es handelt sich um eine
Uberdachte Abstellanlage sowie zwei nicht Gberdachte Fahrradstander. Alternative
Abstellanlagen mussen wahrend der kompletten Bauzeit Haltepunktnah zur
Verfigung gestellt werden. Hierflr werden die DB-eigenen Parkplatzen in der Nahe
des Bahnibergangs auf der bahnrechten Seite genutzt. Es wird versucht, mdglichst
die gleiche Anzahl an Fahrradabstellplatzen wie aktuell vorhanden, auch wahrend
der Bauzeit zur Verfligung zu stellen.

Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach

Beendigung der BaumafRnahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der
friheren Nutzung zuriickversetzt.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4130 und 4800)
Als Baustelleneinrichtungsflachen und Materialzwischenlager sind die in
Unterlage 6 (Grunderwerbsverzeichnis) und Unterlage 14 (Baustelleneinrichtungs-

und ErschlieBungsplane) ausgewiesenen Flachen vorgesehen.

Die LSW 2 wird Uberwiegend vom Gleis aus errichtet.
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Die BE-Flache 1 erstreckt sich von ca. km 59,604 bis km 59,615. Die gepflasterte
Flache dient als Zwischenlager bzw. als Materiallager wahrend der Bauarbeiten im
Bahnsteigbereich. Die zur Nutzung erforderliche Flache betragt ca. 53 m2. Die
Zufahrt erfolgt Uber das offentliche Stral3ennetz.

Die BE-Flache 2 erstreckt sich von ca. km 15,563 bis km 15,635. Die zur Nutzung
zur Verfigung stehende Flache betragt in Summe ca. 1.481 m2. Die BE-Flache
besteht aus 2 Teilen. Der nérdliche Teil, ca. 730 m2 grof3, ist aktuell ein ungenutzter
zugewachsener Grinstreifen, wahrend der sudliche Teil, ca. 751 m2 Flache, ein Teil
des gepflasterten Parkplatzes am Technischen Rathaus ist. Als Lageflache wird im
Wesentlichen nur der nordliche Teil genutzt, der daflir wéhrend der Bauzeit
befestigt werden muss. Der vorhandene Zaun zum Parkplatz wird temporar
abgebaut und nach Beendigung wiederhergestellt. Der Parkplatz selbst soll nur der
Zufahrt zur Lageflache und zur westlich gelegenen Eingleisstelle dienen.

Alle in Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten werden nach
Beendigung der Baumalinahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der
frlheren Nutzung zuriickversetzt.
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8 Baudurchfuhrung

In Abhangigkeit der Ortlichkeit werden die Arbeiten zur Errichtung der
Larmschutzwand groRtenteils vom Gleis aus und abschnittsweise von auf3en
erfolgen.

8.1 Baustellenlogistik

LSW 1 - Diedelsheim

Aufgrund von Unzuganglichkeiten von auf3en wird die LSW 1 zwischen km 12,633
(Beginn der LSW 1) bis zur Unterbrechung am Bahnibergang Karlsruher Stral3e
bei km 13,333 vom Gleis aus errichtet. Im Bahnsteigbereich in ca. km 13,357 bis
km 13,479 erfolgt die Errichtung der LSW 1 komplett
straRenseitig (Langwiesenweg). Ab ca. km 13,479 bis zum Ende der LSW 1 bei
km 13,785 wird vom Gleis aus gebaut.

Fur die Arbeiten vom Gleis aus (unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs)
sind entsprechende betriebliche nachtliche Sperrpausen angemeldet.

Eine Maoglichkeit zum Aufgleisen der Baumaschinen zum Bau der Wand 1 besteht
an der Eingleisstelle am Bahnlibergang bei ca. km 13,344.

LSW 2 - Ruit

Aufgrund von Unzugéanglichkeiten von auf3en wird die LSW 2 zwischen km 58,837
(Beginn der LSW 2) bis km 60,233 (Ende der LSW 2) uberwiegend vom Gleis aus
errichtet.

Fur die Arbeiten vom Gleis aus (unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebs)
sind entsprechende betriebliche nachtliche Sperrpausen angemeldet.

Eine Moglichkeit zum Aufgleisen der Baumaschinen zum Bau der Wand 2 vom
Gleis aus besteht nur bei ca. km 15,623 am Technischen Rathaus (BE- Flache 2).
Die Eingleisstelle ist ca. 4,0 km vom Beginn der LSW 2 entfernt.

8.2 Bauzeit

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Fir die Realisierung der LSW 1 ist eine Bauzeit von ca. 4 Monaten vorgesehen. Die
Arbeiten erfolgen wahrend néachtlicher Sperrpausen. Zusatzlich wird fur Vor- und
Nacharbeiten noch jeweils ca. ein Monat bendtigt. Aktuell vorgesehen ist der Bau
in 2025.
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LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Fur die Realisierung der LSW 2 ist eine Bauzeit von ca. 4 Monaten vorgesehen. Die
Arbeiten erfolgen wahrend néachtlicher Sperrpausen. Zusatzlich wird fur Vor- und
Nacharbeiten noch jeweils ca. ein Monat bendtigt. Aktuell vorgesehen ist der Bau
in 2025.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

9.1 Betroffenes Fachrecht

Gemald Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ist die Darstellung der durch die
Planung verursachten Eingriffe in das Landschaftsbild und den Naturhaushalt
Aufgabe des Landschaftspflegerischen Begleitplans. Nach dem Grundsatz des
Verursacher- und Ausgleichsprinzips bei Eingriffen in Natur und Landschaft, der im
BNatSchG 88 13 bis 15 geregelt ist, muissen vermeidbare, erhebliche
Beeintrachtigungen unterlassen oder MalRnahmen zur Schadminderung
durchgefuhrt werden und unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Maflinahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege ausgeglichen oder ersetzt werden.

Zur Prifung, ob eine UVP-Pflicht fiir das Vorhaben besteht, wurde eine Vorpriifung
(Umwelterklarung) gemal? 8 7 UVPG durchgefiihrt. Diese fihrt zu dem Ergebnis,
dass die Durchfuhrung einer UVP gemald gutachterlicher Einschatzung nicht
erforderlich ist.

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prufung wurde untersucht, ob fur die in
Anhang IV der FFH-RL aufgefiihrten Tier- und Pflanzenarten sowie fir die
Européaischen Vogelarten (europarechtlich geschitzte Arten) die
Verbotstatbestdnde des § 44 Abs.1 BNatSchG durch das Vorhaben ausgeltst
werden.

9.2 Mallnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

Im Rahmen der Bauarbeiten bzw. vorbereitenden Arbeiten sind folgende
MalRnahmen vorgesehen:

- Einweisung der Baufirma durch die 6kologische Baubegleitung im Hinblick
auf die nutzbaren und in den Planen dargestellten BE-Flachen und
Arbeitsrdume

- Schutz vor Beschadigung angrenzender Geholze / Magerwiesen durch
Schutzzéaune

- Bodenverdichtungen infolge des Baubetriebs sind durch entsprechenden
Gerateeinsatz sowie umsichtige Baustellenorganisation auf das
unvermeidliche Mal3 zu beschranken

- Gehdlzrickschnitt und Rodungsarbeiten nur in der Zeit vom 01.12. bis
28.02.

- Haselmausfreundliches Zuriickschneiden bzw. Roden von Gehdlzen
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- Lebensraumentwertung/strukturelle Vergramung von Reptilien im Bereich
der BE-Flache am technischen Rathaus

- Schutzmaflnahmen fir Reptilien: Aufstellen von Reptilienschutzzaunen und
Anlegen von vier Totholzhaufen mit vorgelagerten Sandlinsen im Bereich
der BE-Flache am technischen Rathaus in Bretten

- Sicherung transparenter Larmschutzwandelemente gegen Vogelschlag

- Bodennaher Einbau von Kleintierdurchldssen in den Sockel der
Larmschutzwand

- Die Lagerung von wassergefahrdenden Stoffen sowie Betankungsvorgange
sind nur auRerhalb von hochwassergefahrdeten Bereichen sowie aufRerhalb
des Gewasserrandstreifens auf versiegeltem Untergrund zuléssig

- Vorsorgemafinahmen beim Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen
innerhalb der BE-Flachen und des Arbeitsraumes zum Schutz des Bodens,
des FlieRgewassers und des Grundwassers sowie Sicherung eines
schadfreien Hochwasserabflusses.

9.3 Mallnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere
kompensatorische MalRnahmen

Nach Abschluss der Baumaflnahme werden die BE-Flachen einschlieBlich der
Zuwegungen und Eingleisstellen sowie die Flachen des Arbeitsraumes
wiederhergestellt und in ihren urspringlichen Zustand zuriickgefihrt:

- Rekultivierung und Tiefenlockerung der beanspruchten Bdoden

- FErsatzpflanzungen fir beseitigte Geholze (Feldhecke, Gebiisch,
3 Einzelbdume) mit standortgerechten gebietsheimischen Gehdlzarten

- Ansaat der Wiesenflachen mit einer autochthonen und standortgerechten
Gras-/ Krautermischung im Bereich der BE-FlIache im Abschnitt Diedelsheim

- Naturliche Sukzession im Bereich der Arbeitsrdume entlang der
Larmschutzwande

- Wiederherstellung von Wegen

- AusgleichsmaRnahme Entsiegelung und Rekultivierung am Haltepunkt Ruit
(Entsiegelung  mit Tiefenlockerung, Oberbodenauftrag, Ansaat und
Pflanzung eines Baums, entspricht insg. 2.154 Okopunkten)

OkokontomaRnahme:

Zur Kompensation des verbleibenden anlagebedingten Ausgleichsdefizits
(8.152 Okopunkte) bei den Schutzgitern Pflanzen/Tiere und Boden wird eine
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OkokontomaRnahme im Naturraum ,Neckar- und Tauber-Gauplatten“ der
Flachenagentur Baden-Wirttemberg herangezogen (,Entwicklung einer mageren
Flachlandmahwiese®).

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw.
der betroffenen Umweltbelange

Der sidliche Teilabschnitt des Vorhabens bei Ruit liegt innerhalb des Naturparks
~otromberg-Heuchelberg®. Das Vorhaben steht den Zielen des Naturparks nicht
entgegen.

Ein Teil der Larmschutzwand im Abschnitt Diedelsheim wird innerhalb der Grenzen
des Landschaftsschutzgebiets ,Diedelsheimer Talaue® errichtet.

Zudem werden Teile der Larmschutzwand im Abschnitt Ruit innerhalb der Grenzen
des Landschaftsschutzgebiets ,Brettener Kraichgau® errichtet.

Der Bau der Larmschutzwande bedarf jeweils einer Erlaubnis nach § 5 der
Verordnungen der Landschaftsschutzgebiete ,Diedelsheimer Talaue® und
.Brettener Kraichgau® des Landratsamtes Karlsruhe.

Durch die Arbeitsraume entlang der Larmschutzwand werden temporar Teilflachen
des Offenlandbiotops ,Feldgehdlze am ehemaligen Mihlkanal und Bahndamm nw
Ruit® (Biotop Nr. 169182150457) in Anspruch genommen. Die Bereiche der
bauzeitlichen Inanspruchnahme entfallen aufgrund der Ungenauigkeit der
Biotopgrenzen ausschlief3lich auf Flachen mit Ruderalvegetation (Biotoptyp 35.60)
im Saum der Feldhecken/-gehtlze sowie auf die Flachen des Gleisbereichs
(Biotoptyp 60.30). Durch den Sockel der Larmschutzwand werden ca. 13 m2 des
Biotops dauerhaft in Anspruch genommen. Die Flache entféllt vollstandig auf den
Biotoptyp Ruderalvegetation.

Weiterhin werden temporar Teilflachen des Offenlandbiotops ,Feldhecken an der
Bahnlinie westlich Ruit* (Biotop Nr. 169182150472) in Anspruch genommen. Die
Flachen der bauzeitlichen Inanspruchnahme entfallen aufgrund der Ungenauigkeit
der Biotopgrenzen zum Teil auf Flachen mit Ruderalvegetation (Biotoptyp 35.60) im
Saum der Feldhecken/-gehdlze sowie den Gleisbereich und Bahnsteig
(Biotoptype 60.30, 60.21). Durch den Sockel der Larmschutzwand werden
ca. 15 m2 des Biotops dauerhaft in Anspruch genommen. Die Flache entféllt in
diesem Fall tberwiegend auf den Biotoptyp Feldhecke.

Die temporar beanspruchten Biotopflachen werden nach Abschluss der
Bauarbeiten wieder gemafR dem urspriinglichen Zustand hergestellt. Grundséatzlich
ist nach Bauende von einer vollstandigen Wiederherstellbarkeit des
Ausgangszustands der Biotopflachen im  Bereich der bauzeitlichen
Inanspruchnahme auszugehen.

Die anlagebedingten Flachenverluste werden im Rahmen des Ausgleichs beim
Schutzgut Pflanzen und Boden beriicksichtigt. Da es sich um eine
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Inanspruchnahme der Randbereiche der Hecken handelt und der tberwiegende
Anteil der Hecke erhalten bleibt, ist eine erhebliche Beeintrachtigung oder
Zerstdrung der geschutzten Biotopflache insgesamt nicht zu erwarten.

Vorhabenbedingt kommt es zu geringen temporaren und dauerhaften
Beeintrachtigungen der Schutzgiter Pflanzen/Tiere, Boden, Wasser und
Landschaft:

- baubedingter Verlust von Biotopflachen/Nutzungen mit Uberwiegend
mittlerer Bedeutung (4.604 m? Ruderalvegetation, 615 m? Gebusch mittlerer
Standorte, 409 m2 Fettwiese mittlerer Standorte, 398 m2 Streuobstbestand
(6 relativ junge Obstbaume auf Fettwiese), 356 m2 Gestripp, 257 m2
Feldhecke mittlerer Standorte, 179 m2 Trittpflanzenbestand, 139 m?2
unbefestigter Weg, 88 m2 Grasweg, 35 m? Naturraum- oder standortfremde
Hecke, 15 m2 Feldgehdlz, 3 m2 ausgebauter Bachabschnitt (trockengefallen)
und 3 Einzelbdume) durch die geplanten BE-Flachen einschliellich
Zuwegungen und Eingleisstellen und Arbeitsraume

- baubedingte vorubergehende Inanspruchnahme von Béden (7.098 m?)

- Gefahr von Schaden an Gehdlzen und einer FFH-Mahwiese die an die
Baustelle angrenzen

- Gefahr von baubedingtem Schadstoffeintrag in den Boden, den Saalbach
sowie das Grundwasser (Uber Wirkungspfad Boden)

- Beeintrachtigung faunistischer Vorkommen (voriibergehende
Lebensraumverluste, Storwirkungen und Beunruhigungseffekte fur die
Vogelvorkommen sowie potenziell fir Reptilien und die Haselmaus)

- dauerhafter Verlust von Vegetationsflachen / Nutzungen und Bdéden durch
Neuversiegelungen im Bereich der Larmschutzwande sowie dauerhafte
Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen (432 m2 Ruderalvegetation, 274 m?
Gleisbereich, 31 m2 Feldhecke mittlerer Standorte, 27 m2 Gestriipp, 4 m?2
Naturraum- oder standortfremde Hecke und 1 Einzelbaum, entspricht
10.306 Okopunkten)

- anlagebedingte Beeintrachtigung faunistischer Vorkommen durch Barriere-
[Zerschneidungswirkung

Darlber hinaus sind keine weiteren naturschutzrechtlich relevanten
Beeintrachtigungen oder Wechselwirkungen, die zu Beeintrachtigungen flihren,
zu erwarten
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Beschreibung der Auswirkungen auf Schutzguiter

Schutzgut ,Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit”

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des BImSchG als nicht genehmigungsbediirftige
Anlagen. Hiernach wird vom Betreiber gefordert, dass schadliche
Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind, und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal’ beschrankt werden.

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die
»2Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerauschimmissionen (AVV Baularm)®. Diese gilt fur den Betrieb von
Baumaschinen auf Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im
Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung finden.

Fur das Bauvorhaben wurde eine Baularmprognose (Blro Modus Consult Gericke
GmbH & Co. KG, Mai 2022) erstellt. Hierin wurden die Auswirkungen von
ausgewahlten Bautatigkeiten fur die Errichtung der Larmschutzwande in der
Ortsdurchfahrt Bretten in den Abschnitten Bretten-Diedelsheim und Bretten-Ruit
Uberschlagig prognostiziert und beurteilt.

Zukunftig werden zwar schutzwirdige Nutzungen in Wohn-, Misch- und
Gewerbegebieten  hinter den geplanten Larmschutzwanden von der
Larmreduzierung profitieren, jedoch sind bei der Errichtung Gerduschemissionen
durch die Baumaschinen und Bauverfahren und somit Larmeinwirkungen auf die
Nachbarschaft nicht vermeidbar.

Aufgrund der Dbetrieblichen Erfordernisse missen die Arbeiten an den
Larmschutzwanden entlang der Hauptgleise:

- in Bretten-Diedelsheim tberwiegend vom Gleis aus unter der Woche nachts
und nur in geringem Umfang tagsiber von auf3en,

- in Bretten-Ruit ausschliefRlich vom Gleis aus unter der Woche nachts
vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der Baumal3hahmen
vom Gleis aus,

- in Bretten-Diedelsheim wahrend 43 Nachtschichten und 20 Tagschichten
und

- in Bretten-Ruit wahrend 43 Nachtschichten
beiderseits der Bahn erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind.

Wohngebdude im Umfeld zur Trasse sind von Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm betroffen.
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Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist dabei wahrend der Tagschichten in einer
Zeitspanne von bis zu 10 Stunden sowie wahrend der Nachtschichten in einer
Zeitspanne von bis zu rund 6,5 Stunden zu rechnen.

Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom Fortschritt der Baumal3inahme
abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatigkeiten unterschiedliche
Gerauschimmissionen. Dies kann gerade beim Bau der Larmschutzwdnde an den
Immissionsorten im Nahbereich der L&rmschutzwandbaustellen an einzelnen
wenigen Tagen und Nachten hohere Beurteilungspegel ergeben, namlich genau
dann, wenn die Arbeiten in einem Wandabschnitt unmittelbar vor dem jeweiligen
Gebaude stattfinden.

Als von den Anwohnern besonders stérend empfunden wird die akustische
Warneinrichtung. Fur die Errichtung der Larmschutzwénde kann in Bretten
allerdings auf akustische Gerate zur Sicherung verzichtet werden. Als
SicherungsmalRhahme wird eine Feste Absperrung zwischen den Gleisen
aufgebaut.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten sind Arbeiten von auflen nur in einem
Teilbereich in Bretten-Diedelsheim, nicht jedoch in Bretten-Ruit moéglich und
mussen daher unter der Woche wéhrend der Sperrpausen in der Nacht vom Gleis
aus erbracht werden. Die Betriebsabwicklung wahrend der Bauphase erfolgt tber
das gegenuberliegende Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwachen Zeit
nachts maoglich, da zu allen anderen Zeiten das Schienenverkehrsaufkommen auf
den Strecken 4130 und 4800 zu hoch ist. Insbesondere die zahlreichen Zige der
vertakteten Regional- und Nahverkehre sowie die Guterverkehre sind auf dem
verbleibenden Gleis werktags nicht fahrbar. Umleitungen, die Verspatungen mit
Auswirkungen auf den Fahrplan nach sich ziehen, Zugausfalle und
Schienenersatzverkehr im Regional- und Nahverkehr wéren die Folgen, so dass
der geplante nachtlich stattfindende Baubetrieb zwingend erforderlich ist.

Die Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautatigkeiten zu
Richtwerttberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richtwert-
Uberschreitungen sind geman AVV Bauldrm daher Larmminderungsmal3nahmen zu
prifen. Folgende MaRnahmen kommen nach Nr.4.1 der AVV Baularm
grundsatzlich in Betracht:

1. Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle.

2. MalRRnahmen an den Baumaschinen.

3. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen.

4.  Anwendung gerauscharmer Bauverfahren.

5. Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zul. Durch die rédumlich fortlaufende Bautéatigkeit bei der Errichtung der
Larmschutzwand spielen MaRhahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporére

Abschirmmafinahmen und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von
Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.
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Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerduscharmer Baumaschinen und Bauverfahren
sind durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der
Baumaflnahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile
und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Technik zur
Larmminderung und zur Reduzierung von Erschitterungen zu errichten und zu
betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die eingesetzten
Baumaschinen genannt, die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir
die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/ 14/ EG des Europdischen Parlaments und des
Rates, vom 08.05.2000“ durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhalten.
Dies wird in den Ausschreibungsunterlagen den ausfihrenden Baufirmen
vorgegeben.

Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Bertcksichtigung des
zeitlichen Aspektes dasjenige, welches die kirzeste Bauzeit garantiert.
Bautechnische oder organisatorische MalRnahmen am Gleis sind bei
verhaltnismaligem Aufwand nicht geeignet, die Baularmpegel zu verringern.

Zu5. Gemall Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fiir die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel
mit Abschlagen zu versehen. Damit eine Beschrénkung der Betriebszeit der
Baumallnahme zu einer weitergehenden Minderung der Beurteilungspegel nach
AVV Baularm fuhrt, misste die durchschnittliche Betriebsdauer auf den einzelnen
Teilbaustellen deutlich, d.h. auf weniger als 2 h nachts beschrankt werden. Dadurch
wirde sich allerdings auch der Zeitraum der Larmeinwirkungen fir die Anwohner
wesentlich verlangern. Dies ist daher nicht zu empfehlen. Der Bauablauf ist zudem
durch die Sperrzeitenplanung weitestgehend vorbestimmt.

AuBerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten
ausgefuhrt, die bezlglich des Baularms nicht (z.B. Vermessungsarbeiten,
Suchschachtungen, etc.) bzw. nur von geringem Belang sind (Andienung der
Baustelleneinrichtungsflachen).

Da derzeit in der Prognose keine geeigneten MalRnahmen zur Minimierung der
Baularmeinwirkungen bei verhaltnismaRigem Aufwand erkennbar sind, sollten den
Auswirkungen wie folgt entgegnet werden:

a. Umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumalnahmen, die
Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb.

b. Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der
geplanten Larmsanierung und der damit zukiinftig fur die betroffenen Anwohner
entstehenden Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

C. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kdénnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

d. Im Beschwerdefall Nachweis der tatséchlich auftretenden Larmbelastung
durch baubegleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezuglich der
Wirkungen auf Menschen zur Beweissicherung.
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e. Temporare Unterbringung Betroffener in von Bauldrm unbelasteten ortlichen
Beherbergungsstatten.

Die bereits vorhandene Vorbelastung durch den Zugverkehr fihrt zu
Verkehrslarmpegeln von derzeit bis zu 78/ 79 dB(A) am Tag/ in der Nacht, so dass
die durch die Materialandienung und -transport sowie den Bau der beiden
Larmschutzwande verursachten temporaren Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A)
am Tag und bis zu 75 dB(A) nachts fir die ersten Gebaudereihen wegen der fir die
Errichtung der Larmschutzwande vergleichsweise kurzen Zeitdauer von insgesamt
86 Nachtschichten bzw. der rdumlichen Begrenzung zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwande in Bretten-Diedelsheim und Bretten-Ruit
wird sich die dauerhafte mittlere Verbesserung der Verkehrslarmsituation
tags/ nachts wie folgt darstellen:

. fur die LSW 1 im Stadtteil Diedelsheim &stlich der Bahn ergibt sich an
insgesamt ca. 543 Wohneinheiten zukinftig eine mittlere Pegelminderung von
4,0 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 14,0 dB(A),

. fur die LSW 2 im Stadtteil Ruit dstlich der Bahn ergibt sich an insgesamt
ca. 585 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung von 5,4 dB(A) sowie
eine maximale Pegelminderung von 12,7 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebdude werden
ebenfalls dauerhaft von dieser MalRnahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufuhren, dass durch die Errichtung
der beiden Larmschutzwande auf einer Gesamtlange von 2.548 m aktiver
Larmschutz beiderseits der Bahnstrecke in Bretten geschaffen wird. Dies wird in
der Zukunft zu einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der
Immissionssituation fihren. Die zu erwartenden temporaren Belastungen durch den
Baularm werden daher als zumutbar eingestuft.

Schutzgut Tiere und Pflanzen/biologische Vielfalt

Im Seitenbereich der Baumafnahme befinden sich Uber weite Teile der Strecke
Gehdlzbestéande. Im Abschnitt Diedelsheim befindet sich angrenzend zudem eine
FFH-Mahwiese. Aufgrund der Néhe zur Baustelle besteht die Gefahr von
Beeintrachtigungen fir diese Vegetationsbestande durch unsachgemafien Umgang
mit Baumaschinen, Materialablagerung oder Befahren der Flachen.

Durch die Baumalnahmen entstehen fir die ortliche Fauna vorubergehende
Lebensraumverluste sowie temporare Beunruhigungseffekte im unmittelbaren
Baustellenbereich. Durch den Bau der L&rmschutzwéande entstehen zudem
anlagebedingte Beeintrdchtigung faunistischer Vorkommen durch Barriere-/
Zerschneidungswirkungen.

Vorhabenbedingte Auswirkungen sind fur Vogel sowie potenziell fir Reptilien und
die Haselmaus zu erwarten.
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Die baubedingt erforderlichen Flachen werden nach Abschluss der Baumal3nahme
wieder in ihren ursprunglichen Zustand zurtckgefuhrt.

Durch den Bau der Larmschutzwande entsteht beim Schutzgut Pflanzen (Biotope)
ein Defizit von insgesamt 5.698 Okopunkten, welches auszugleichen ist.

Schutzgut Boden

Bei den Bdden im Untersuchungsgebiet handelt es sich Uberwiegend um bereits
anthropogen Uberpragte Boden bspw. ist vielerorts von Abtragungen und
Aufschittungen auszugehen.

Wahrend der Bauphase kénnen durch Havarieren, unsachgeméfen Umgang mit
Maschinen und Geraten oder wahrend der  Betankungsvorgange
Schadstoffeintrage in die vorhandenen Bb&den erfolgen. Bei Einhaltung der
einschlagigen Sicherheitsvorschriften kann das Risiko im Hinblick auf die
genannten Schadstoffeintrage weitestgehend minimiert werden, so dass nur im
ungunstigsten Fall mit Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden zu rechnen ist.

Im Bereich der Zufahrten, Baustelleneinrichtungsflachen und der Arbeitsrdume im
Umfeld des eigentlichen Bauwerks erfolgen  bauzeitlich  befristete
Flacheninanspruchnahmen, die zu Beeintrachtigungen bzw. dem voribergehenden
Verlust der natirlichen Bodenfunktionen fiihren.

Dauerhaft werden ca.768 m2 unversiegelte Béden durch den Bau der
Larmschutzwand beansprucht.

Durch die Baumalnahme entsteht fur das Schutzgut Boden ein
Kompensationsdefizit von 4.608 Okopunkten, welches auszugleichen ist.

Schutzgut Wasser

Im Rahmen der Bauarbeiten besteht die Gefahr (insbesondere unfallbedingt) der
Schadstoffbelastung der FlieRgewéasser (Saalbach) und des Grundwassers durch
baubedingte Schadstoffe (auch Uber den Wirkungspfad Boden). Durch
entsprechende VorsorgemalRnahmen (Vorsicht beim Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen / keine Lagerung derartiger Stoffe in der Nahe der
FlieRgewasser etc.) kann dieser Eingriff jedoch vermieden werden. Die
Gewasserrandstreifen werden im Bereich geplanten Baustelleneinrichtungsflache
bertcksichtigt und freigehalten.

Durch die Neuversiegelung gehen geringfiigig Versickerungsflachen verloren.
Das Vorhaben befindet sich in der Zone Il eines Wasserschutzgebiets.

Entlang des Streckenabschnitts in Diedelsheim befinden sich 6stlich der Bahnlinie
Uberflutungsflachen im Falle eines 100-jahrlichen Hochwassers (HQio). Der
Bahndamm sowie die geplanten Larmschutzwande liegen aul3erhalb der Flachen
des Uberschwemmungsgebietes. Die BE-Flache im Abschnitt Diedelsheim liegt
innerhalb des Uberschwemmungsgebiets.
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Die BE-Flache wird nach Abschluss der Bauarbeiten wieder in den urspriinglichen
Zustand versetzt.

Schutzgut Landschaftsbild

Die vorhabenbezogenen Wirkungen betreffen Gberwiegend Beeintréachtigungen des
Landschafts-/Ortsbhildes durch den Flachenverlust sowie die Zerschneidung
funktionaler Zusammenhange und visuelle Beeintrachtigungen.

Landschaftspragende Geholzstrukturen sind vom Bau der Larmschutzwande nur in
sehr geringen Mal} betroffen.

Teile der Larmschutzwande werden innerhalbo der Grenzen zweier
Landschaftsschutzgebiete errichtet.

Erhebliche Beeintrachtigungen weiterer Schutzguter durch das Vorhaben kdnnen
ausgeschlossen werden.

Schutzgut Tiere und Pflanzen/ biologische Vielfalt

Im Seitenbereich der Baumafnahme befinden sich Uber weite Teile der Strecke
Gehdlzbestéande. Im Abschnitt Diedelsheim befindet sich angrenzend zudem eine
FFH-Mahwiese. Aufgrund der N&he zur Baustelle besteht die Gefahr von
Beeintrachtigungen fir diese Vegetationsbestdnde durch unsachgeméafen Umgang
mit Baumaschinen, Materialablagerung oder Befahren der Flachen.

Durch die Baumalnahmen entstehen fir die ortliche Fauna vorlbergehende
Lebensraumverluste sowie tempordre Beunruhigungseffekte im unmittelbaren
Baustellenbereich. Durch den Bau der Larmschutzwande entstehen zudem
anlagebedingte Beeintrachtigung faunistischer Vorkommen durch Barriere-/
Zerschneidungswirkungen.

Vorhabenbedingte Auswirkungen sind fur Vogel sowie potenziell fiir Reptilien und
die Haselmaus zu erwarten.

Die baubedingt erforderlichen Flachen werden nach Abschluss der Baumal3nahme
wieder in ihren urspriinglichen Zustand zurtickgefihrt.

Durch den Bau der Larmschutzwande entsteht beim Schutzgut Pflanzen (Biotope)
ein Defizit von insgesamt 5.698 Okopunkten, welches auszugleichen ist.

Schutzgut Boden

Bei den Bdden im Untersuchungsgebiet handelt es sich Uberwiegend um bereits

anthropogen Uberpragte Boden bspw. ist vielerorts von Abtragungen und
Aufschiittungen auszugehen.
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Wahrend der Bauphase konnen durch Havarieren, unsachgemafien Umgang mit
Maschinen und  Geraten oder wahrend der  Betankungsvorgange
Schadstoffeintrdge in die vorhandenen Boéden erfolgen. Bei Einhaltung der
einschlagigen Sicherheitsvorschriften kann das Risiko im Hinblick auf die
genannten Schadstoffeintrage weitestgehend minimiert werden, so dass nur im
ungunstigsten Fall mit Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Boden zu rechnen ist.

Im Bereich der Zufahrten, Baustelleneinrichtungsflachen und der Arbeitsrdume im
Umfeld des eigentlichen  Bauwerks erfolgen  bauzeitlich  befristete
Flacheninanspruchnahmen, die zu Beeintrachtigungen bzw. dem voribergehenden
Verlust der natiirlichen Bodenfunktionen fuhren.

Dauerhaft werden ca.768 m2 unversiegelte Béden durch den Bau der
Larmschutzwand beansprucht.

Durch die Baumalnahme entsteht fur das Schutzgut Boden ein
Kompensationsdefizit von 4.608 Okopunkten, welches auszugleichen ist.

Schutzgut Wasser

Im Rahmen der Bauarbeiten besteht die Gefahr (insbesondere unfallbedingt) der
Schadstoffbelastung der FlieRgewéasser (Saalbach) und des Grundwassers durch
baubedingte Schadstoffe (auch Uber den Wirkungspfad Boden). Durch
entsprechende VorsorgemafRnahmen (Vorsicht beim Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen / keine Lagerung derartiger Stoffe in der Nahe der
FlieRgewasser etc.) kann dieser Eingriff jedoch vermieden werden. Die
Gewasserrandstreifen werden im Bereich geplanten Baustelleneinrichtungsflache
bertcksichtigt und freigehalten.

Durch die Neuversiegelung gehen geringfligig Versickerungsflachen verloren.
Das Vorhaben befindet sich in der Zone Il eines Wasserschutzgebiets.

Entlang des Streckenabschnitts in Diedelsheim befinden sich 6stlich der Bahnlinie
Uberflutungsflachen im Falle eines 100-jahrlichen Hochwassers (HQio). Der
Bahndamm sowie die geplanten Larmschutzwénde liegen auf3erhalb der Flachen
des Uberschwemmungsgebietes. Die BE-Flache im Abschnitt Diedelsheim liegt
innerhalb des Uberschwemmungsgebiets.

Die BE-Flache wird nach Abschluss der Bauarbeiten wieder in den urspriinglichen
Zustand versetzt.

Schutzgut Landschaftsbild

Die vorhabenbezogenen Wirkungen betreffen Gberwiegend Beeintréachtigungen des
Landschafts-/Ortsbhildes durch den Flachenverlust sowie die Zerschneidung
funktionaler Zusammenhange und visuelle Beeintrachtigungen.
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Landschaftspragende Gehdlzstrukturen sind vom Bau der Larmschutzwande nur in
sehr geringen Mal} betroffen.

Teile der Larmschutzwande werden innerhalbo der Grenzen zweier
Landschaftsschutzgebiete errichtet.

Erhebliche Beeintrachtigungen weiterer Schutzguter durch das Vorhaben kénnen
ausgeschlossen werden.

9.5 Rechtliche Bewertung

Die vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft lassen sich durch die
beschriebenen Malinahmen vollstandig kompensieren.

Die Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG (1) Nr. 1-3 werden bei Einhaltung der
Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen nicht erfilllt. Die Bauarbeiten sind aus
artenschutzrechtlicher Sicht zulassig.
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10 Sonstige Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Fir die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken Dritter im Rahmen
der Bauarbeiten werden mit den Eigentimern Bauerlaubnisvertrage
abgeschlossen.

Eine dingliche Sicherung von Flachen ist vorgesehen, wenn die zu erstellenden
Bauwerke oder Teile davon nach Fertigstellung auf Privatflachen oder auf Flachen
Dritter liegen. Mit dem Eigentimer wird ein Vertrag zur Grunddienstbarkeit
abgeschlossen.

Die vorubergehend in Anspruch zu nehmenden Flachen sind grundsétzlich in einen
Zustand zu versetzen, der dem urspriinglichen weitgehend entspricht. Unbebaute
Flachen sind entsprechend der vorherigen Nutzung ggf. zu rekultivieren.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Bereich der MaBhahmen sind kreuzende und parallel zur Strecke verlaufende
Fremdleitungen vorhanden und zu beachten. Verlegungen der Bestandsleitungen
sind im Bereich der Larmschutzwand vorgesehen. Die Ver- und
Entsorgungsleitungen werden in den Kabel- und Leitungslageplanen (siehe
Unterlage 8) dargestellt.

Die Larmschutzwénde werden so gegriindet, dass Kabel und Leitungen Dritter nicht
beeintrachtigt werden. Die genaue Lage wird jeweils vor Baubeginn mittels
Suchschachtungen erkundet und falls erforderlich in Abstimmung mit dem
Leitungsbetreiber gesichert bzw. umgelegt.

10.3 Straflen und Wege

Die Zufahrt zu der Baustelleneinrichtungsflache 1 der Strecke 4130 fihrt Gber den
offentlich zugénglichen Langwiesenweg. Fir die Zufahrt zu den zwei BE-Flachen
der Strecke 4800 werden die Hintere Dorfstrae in Diedelsheim (BE-Flache 1) und
die Hermann-Beuttenmdller-Strale am Technischen Rathaus (BE-Flache 2)
genutzt (siehe Unterlage 14).
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10.4 Kampfmittel

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)

Laut schrifticher Mitteilung vom 10.01.2020 hat die Luftbildauswertung
Anhaltspunkte fiir das Vorhandensein von Bombenblindgangern innerhalb des
0.9. Untersuchungsgebietes ergeben.

Es sind nach dem jetzigen Kenntnisstand somit weitere MalRnahmen vor Baubeginn
erforderlich.

LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)

Laut schrifticher Mitteilung vom 21.12.2018 hat die Luftbildauswertung
Anhaltspunkte fiir das Vorhandensein von Bombenblindgangern innerhalb des
0.g. Untersuchungsgebietes ergeben.

Es sind nach dem jetzigen Kenntnisstand somit weitere MalZnahmen vor Baubeginn
erforderlich.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Fur die Baumaflinahme ist vorgesehen, dass Aushubmaterial wiederzuverwenden
und wiedereinzubauen. FiUr das Uberschissige Aushubmaterial, welches nicht
wiedereingebaut wird, sowie flr den anfallenden Abbruch wird ein Entsorgungs-
bzw. Verwertungskonzept erstellt. Es wird ein Untersuchungsprogramm
(Feldarbeiten und chem. Analysen) unter Berlcksichtigung der jeweiligen
behordlichen Auflagen aufgestellt. Im Zuge der Deklarationsanalytik werden die
Bodenproben entsprechend den Parametern LAGA TR 20 und der EDV 09
analysiert. Bei Verdacht werden die Proben zusatzlich auf bahntypische Herbizide
untersucht.

10.6 Brand- und Katastrophenschutz

Das Konzept sieht vor, dass die Rettung von einer Seite der Strecke ausreichend
ist, da im Katastrophenfall auf einer zwei- oder mehrgleisigen Strecke eine
Streckensperrung erfolgt und somit ein Erreichen von einer Seite gewéhrleistet ist.

Die Richtlinie des Eisenbahn-Bundesamts ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach
AEG“ mit Ausnahme 2.3 findet keine Anwendung fir den Bau von
Larmschutzanlagen als Einzelmafl3nahmen.

Die MalRe der Rettungstiren sind nach Ril 804.5501 vorgegeben. Es werden nur
Tdren mit EBA- Zulassung verwendet. Rettungstiren werden 2- fligelig mit den
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lichten Abmessungen von 1,60 x 2,20 m ausgefuhrt. Die Turen 6ffnen nach aul3en
(anliegerseitig).

LSW 1 - Diedelsheim (Strecke 4130)
Es wird eine Rettungstur mit Treppe bei km 12,933 angeordnet. Der Zugang zur
Fluchttlr ist Gber einen Feldweg und das 6ffentliche StraRennetz gewahrleistet.
Weitere Moglichkeiten von Rettungszugangen bestehen am Bahnlibergang
Karlsruher Straf3e bei km 13,344 und Uber den Bahnsteig des Hp Diedelsheim.
Die Rettungswege weisen somit folgende Entfernungen auf:

e km 12,633 bis km 12,933 = 300 m,

e km 12,933 bis km 13,344 =411 m/ 2 = 205,5 m jeweils,

e km 13,344 bis km 13,785 = 441 m.
LSW 2 — Ruit (Strecke 4800)
Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (Uberwiegend in Dammlage sowie teilweise

sehr steile Bbschungen) ist ein Zugang entlang der Trasse kaum mdoglich. Es
werden keine Rettungstiren angeordnet.

Es sind folgende Fluchtmdglichkeiten geplant:
e km 59,150 Uber das benachbarte Gleis zum ,Am Alten Berg®,
o km 59,595 Uiber den Bahnsteigzugang zur Hinteren Dorfstral3e,

e km 60,233 lUiber das Ende der LSW auf die offene Brachflache und den
DB-eigenen Waldweg

und Rettungswege:
e km 58,837 bis km 59,150 = 313 m,
e km 59,150 bis km 59,595 =445 m / 2 = 222,5 m jeweils,

e km 59,595 bis km 60,233 =638 m/ 2 = 319 m jeweils.
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11 Regelwerk

Folgende Regelwerke der DB AG liegen im Wesentlichen der Planung zu Grunde:

RIL 804.5501 Larmschutzanlagen an Eisenbahnstrecken,

RIL 800.0130 Streckenquerschnitte auf Erdkérpern,

RIL 804 Eisenbahnbriicken und sonstige Ingenieurbauwerke,

RIL 836 Erdbauwerke Planen, Bauen und Instandhalten.

EBA- Richtlinie Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an

Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG

Bei allen Regelwerken und Richtlinien sind die Fassungen des neuen europdischen
Normenwerks beriicksichtigt.

Die Regelwerke sind eingehalten, es sind nach heutigem Kenntnisstand keine
Ausnahmegenehmigungen erforderlich.
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12 EG-Vorprufung (TSlI)

Nach 86 TEIV bedarf ein strukturelles Teilsystem, das erstmalig in Betrieb
genommen wird, einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Mit dem Schreiben vom 31.10.2008 - 2110-21igibn/002-005#004 hat das
Eisenbahnbundesamt, Zentrale Bonn, bestétigt, dass eine
Inbetriebnahmegenehmigungserfordernis flir Larmschutzwande nicht besteht: ,Es
kann davon ausgegangen werden, dass Larmschutzwénde fir die Schaffung eines
interoperablen transeuropéischen Eisenbahnnetzes nicht von Bedeutung sind und
somit auch nicht von dem Begriff der Kunstbauten im engeren Sinne der TSI und
folglich auch nicht von dem Begriff des strukturellen Teilsystems erfasst sind.*

Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist flr die hier betrachteten MaBhahmen des
aktiven Schallschutzes (Errichtung einer Larmschutzwand) demnach nicht
erforderlich.
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13 Verzeichnis der Abkiurzungen

16. BImSchV

AG
ALV
AEG
BE
BW
BU
db(A)
EBA
ESTW
EU
GOK
Hp
KIB
l.d.B.
LSW
oL
r.d.B.
RiL
RP
SO
SuU
UK
VLarmSchR 97

BimSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immission- Schutzgesetzes

Auftraggeber
Anlagenverantwortlicher
Allgemeines Eisenbahngesetz
Baustelleneinrichtung
Bauwerk

Bahnubergang
Schalldruckpegel nach Frequenzbewertungskurve A
Eisenbahnbundesamt
Elektronisches Stellwerk
Eisenbahntberfiihrung
Gelandeoberkante

Haltepunkt

Konstruktiver Ingenieurbau
links der Bahn
Larmschutzwand

Oberleitung

rechts der Bahn

Richtlinie
Regierungsprasidium
Schienenoberkante
StralBentberflihrung
Unterkante

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen

© TTK GmbH 08/22

Seite 40/40



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
Strecke 4130, Abschnitt Diedelsheim: km 12.6+31 bis km 13.7+87
Strecke 4800, Abschnitt Ruit; km 58.8+35 bis km 60.2+35

Unterlage 1

Anhang

Anhang1l - Schirfe zur Winkelstutzwand am Bahnsteig Diedelsheim

(IBES Baugrundinstitut GmbH)
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