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Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Uberzwerches Gewann* sind entsprechend der
Beauftragung der Stadt Bretten vom 15.04.2020 auf Grundlage unseres Angebotes vom
06.12.2019 Aussagen uber Larmeinwirkungen durch Schienen- und StraBenverkehrslarm auf
die Bebauung im Plangebiet sind die zuséatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes auf
das Umfeld zu treffen.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt am nordwestlichen Ortsrand des Stadtteils Dirrenblchig an der
K 3566, in unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke Karlsruhe - Bretten sowie in einer Entfer-
nung von ca. 130 m zur B 293. Innerhalb des Plangebietes ist die Ansiedlung allgemeiner
Wohnnutzung vorgesehen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die drtliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen von umgebenden Verkehrsldrmemittenten wie die B 293 sowie die nérd-
lich vorbeiftihrende Bahnstrecke Karlsruhe- Bretten auf die geplante Bebauung zu treffen
und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vor-
schlage fir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erh6hung der Verkehrs-
larmemissionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zuklnftig geplanten
Nutzungen und der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnut-
zungen im Umfeld einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen.
Grundlage hierzu bietet die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

2. Vorgehensweise

FUr die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes wurden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
wurden Katasterdaten mit den Geb&udegrundrissen sowie HOhendaten aus Laserscan-
Uberfliegung des Landesamtes fiir Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet.
Weiterhin wurde der Bebauungsplanvorentwurf der Stadtverwaltung Bretten mit Datum
16.10.2020 beriicksichtigt.

Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgte auf Basis der Schall-03 (2012) an-
hand der ermittelten Zugzahlen. Eine Berlcksichtigung des Schienenbonus fand entspre-
chend der Entscheidung der Bundesregierung nicht mehr statt.
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Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte auf Grundlage von friheren Zahlungen
und berechneten Verkehrszahlen. Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgte da-
bei nach den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen, RLS-90.

Zur Darstellung der Larmsituation wurden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan, Version 7.4.

Fir die Beurteilung der Larmeinwirkungen wurden die in der La&rmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002 beriicksichtigt. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die Bestim-
mungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
werden erganzend als Abwagungsgrundlage flr Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren
herangezogen.

Anlage 2 zeigt die flir die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Fir das Bebauungsplangebiet ist die Nutzungsausweisung Allgemeines Wohngebiet (WA)
vorgesehen. In der Umgebung schlieBt sich laut Flaichennutzungsplan der Stadt Bretten im
Norden die Verkehrs- bzw. Bahnfldche, im Osten ein allgemeines Wohngebiet, im Stden
eine Grlnflache (Friedhof) und im Westen der AuBenbereich an.

. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm jeweils getrennt vonei-
nander zu untersuchen und zu beurteilen. Andere Larmarten, wie z. B. Fluglarm oder
Nachbarschaftslarm werden daher nicht berlcksichtigt.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage von vorliegenden Verkehrszahlen, die von frilheren Verkehrsun-
tersuchungen stammen, die im Auftrag der Stadt Bretten durchgefiihrt wurden
und erfolgte die Ermittlung der bestehenden und zukulnftigen Verkehrsbelastun-
gen im Umfeld (Prognose-Nullfall). Hierauf aufbauend erfolgte die Berechnung
der Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnitten im Umfeld
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fir einen Prognose-Planfall mit zusatzlichen Verkehrsbelastungen des Plangebie-
tes.

Die Anlage 3.1.1-A zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der ein-
zelnen maBgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-Nullfall mit den fir die
Schallausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsan-
teil und zuldssige Héchstgeschwindigkeit. Zuschlage fir Steigungen Uber 5%
waren im Bereich der Briicke der K 3566 Uber die B 293 zu vergeben. Zuschlage
vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abweichenden Oberflichen oder flr
Lichtsignalanlagen im Umfeld waren nicht zu vergeben.

Weiterhin erfolgten die Abschatzung der zukinftig mdglichen Verkehrserzeugun-
gen des Plangebietes nach VerBau, Dr. Bosserhoff, BPS Bochum / Ettlingen.
Nach VerBau werden bei der vorhandenen FlachengréBe zuk(nftig durch bis zu
60 Einwohner insgesamt ca. 150 Kfz/24 h im Quell- und Zielverkehr erzeugt. Die
zusatzlichen Belastungen flieBen (ber die einzige Ein- und Ausfahrt des Bauge-
biets Uber die K 3566 auf das bestehende Verkehrsnetz. Die sich somit auf den
einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen ergeben die
Grundlage flir die Ermittlung der Larmsituation fir den Prognose-Planfall.
Anlage 3.1.1-B zeigt die Belastungen ftr die maBgeblichen StraBenabschnitte flr
den Prognose-Planfall.

3.1.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm
Fur die Kaichgaubahn (Streckennummer 4201), welche von der Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft betrieben wird, wurden auf Grundlage der aktuellen Fahrplane die
Zugzahlen der Stadtbahnline S4 ermittelt. Der Anlage 3.1.2 kdnnen die sich
ergebende Larmemissionspegel fir die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen
werden.

3.2 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fur
die jeweiligen Immissionsorte werden zunéchst nach der fir die stadtebauliche Planung
giltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 ~ Verkehrstsrm
Eee:ineen hWa%r;régg?eiteée (WR), Wochenendhausgebiete, 50 / 40 dB(A)
'(A\}\llt%e)?qgsiar:ﬁp\i,\r/%g?a%;:ieegiee ’EZVA)' Kleinsiedlungsgebiete 55 / 45 dB(A)
Friedhofe, Park- und Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 / 45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A)
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interes-
sen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Geb&dudeanordnung, Grundrissgestaltung oder
alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-
gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir den Tages- und Nachtzeit-
raum:

16. BimSchV \ Verkehrslarm
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlun:sgebiet(e v ; e 59/43 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tGberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen far
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fiir Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten (iber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu
definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungs-
pegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine
erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flr Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze fur Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von
passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedéampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Ld&rmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhéltnisse zur Berlcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer
Hdhe von 4,0 m Gber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten
die jeweils héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Nullfall

Die Anlagen 4.1-d/n zeigen die Larmbelastungen Verkehrsldarm des umgebenen
StraBennetzes und der Bahnstrecke im Tages- und Nachtzeitraum. Fir den Prognose-
Nullfall unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen ohne die
zukinftige Verkehrserzeugung des Plangebietes. Dabei ergeben sich im Tageszeitraum
auf der Flache im Geltungsbereich La&rmbelastungen von ca. 52-56 dB(A) und damit
gewisse Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeines
Wohngebiet.

Im Nachtzeitraum ergeben sich Belastungen, die zwischen ca. 45 dB(A) und
ca. 50 dB(A) liegen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeines Wohngebiet
werden damit Uberwiegend Uberschritten.

Die als Grenze des Zumutbaren anzusehenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden fUr allgemeines Wohngebiet nachts werden im nérdlichen Bereich des Plange-
bietes Uberschritten.

Im Umfeld ergeben sich im Tageszeitraum an der nachstgelegenen, bestehenden
Wohnbebauung an der K 3566 Belastungen von bis zu 59 dB(A) und im Nachtzeit-
raum an mehreren Gebaudefassaden Belastungen von gerundet 51 dB(A) und damit
geringfuigige Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

4.2 Ergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Ldrmbelastungen fur den Prognose-Planfall mit Berlck-
sichtigung der zusétzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes. Grundsatzlich
ergeben sich vergleichbare Belastungen wie flr den Prognose-Nullfall, jedoch kénnen
auch die zukilnftigen Belastungen auf der K 3566 bis zur Ein- und Ausfahrt in das
Plangebiet, sowie Effekte durch Abschirmungen oder Reflexionen der geplanten
Bebauung wahrgenommen werden. An den zur K 3566 liegenden Gebaudefronten der
geplanten Bebauung werden Pegelwerte von ca. 56 bis 57 dB(A) tags und ca. 47 bis
49 dB(A) nachts berechnet. Die Gebaudefronten der Gebaude in der nordéstlich gele-
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genen Ecke des Plangebiets weisen einen Pegelwert von aufgerundet 58 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts auf. Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts an allen der K 3566 zugewandten Fassadenpunk-
ten Uberschritten, die Grenzwerte der 16. BImSchV werden im Fall der Gebdude in der
Nord-West Ecke tags um ein dB(A) unterschritten und nachts um ein dB(A) tberschrit-
ten. (57,9 dB(A) tags, 49,7 dB(A) nachts, Grenzwerte der 16. BImSchV allgemeines
Wohngebiet 59 dB(A) tags/ 49 dB(A) nachts)

Es findet keine Uberschreitung von Schwellenwerten fiir Gesundheitsgefahrdung statt.

4.3 Schalleinwirkung durch Verkehrserzeugung Plangebiet auf das Umfeld
Die Anlage 4.3 zeigt die Differenzenbelastung zwischen Planfall und Nullfall. Es zeigt
sich, dass sich im Umfeld durch Reflexionen oder zusatzliche Verkehrsbelastung auf
der K 3566 Erhéhungen von bis zu maximal 0,2 dB(A) ergeben. Die Gebdude, die
stidlich und suddéstlich des Bebauungsplangebietes liegen, sind durch die neue
Bebauung von den Larmemittenten besser abgeschirmt, hier ergeben sich Pegelredu-
zierungen von bis zu ca. 3 dB(A).

5. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LarmschutzmaBnahmen im
Bebauungsplan
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flir Verkehrslarm zeigen innerhalb
des Plangebietes zundchst das Bild einer geringen bis maBige Belastung durch
Verkehrslarm, vor allem aufgrund der vorbeiflihrenden K 3566 und der Bahnlinie.

Durch die Uberschreitungen der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete in
Teilbereichen sind zum Schutz von Wohnnutzungen La&rmschutzmaBnahmen erforder-
lich. Aufgrund der zu erwartenden geringen Uberschreitungen in Verbindung mit der
stadtebaulichen Situation sind aktive LarmschutzmaBnahmen nicht sinnvoll einsetzbar.
Es werden daher passive SchallschutzmaBnahmen in Form von entsprechend ge-
dammten AuBenbauteilen nach DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau) empfohlen, wel-
che vor allem in den Randbereichen des Plangebietes in Abhdngigkeit der konkreten
Nutzungen erforderlich sein kénnen.

Die Erhdhung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf éffentlichen Stra-
Ben bringt keine splrbare Erhdhung von mehr als 2 bzw. aufgerundet 3 dB(A), sondern
an einzelnen Geb&udefronten geringfligige Erhthungen von 0,2 dB(A) bei gleichzeiti-
gem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Es lassen sich hier-
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durch keine rechtsverbindlich zwingendenden SchallschutzmaBnahmen ableiten, es
ergibt sich keine erhdhte Abwéagungsrelevanz im Bebauungsplanverfahren.

5.2 Festsetzungsvorschldge Immissionsschutz
5.2.1 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-07. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4.5.5.1 Teil 2 der DIN 4109 2016-07 aus dem errechneten Beurteilungspegel im
Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einem Zuschlag von 10 dB(A), bei
einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Bertcksichtigung der
Freifeldkorrektur. In Anlage 5 sind die LA&rmisophonen der maBgeblichen AuBen-
larmpegel nach La&rmpegelbereichen nach DIN 4109 zu erkennen.

Fir das Plangebiet ergeben sich Uberwiegend der Larmpegelbereich [l und flr die
nord-westlich liegenden Gebaudefronten der Larmpegelbereich lll.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm
gemdal § 9 Abs. INr. 24 BauGB:

Fuir AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen sind unter Berdcksichtigung der
Raumarten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im
Hochbau, 2016-07) auigefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzu-
halten. Die Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus dem Lédrmpegelbe-
reich nach der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit
von Fenster- und WandgréBen aus den fesigesetzten Larmpegelbereichen.

Sofern fir die einzelnen Gebdudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Lirmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch
abschirmende Bauten entstehen, kdénnen fdr die Aulenbauteile entsprechend
geringere Schallddmmmale berdcksichtigt werden.
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6. Qualitét der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel sind abhangig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bertcksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen
Richtlinien oder aktuellen Verdéffentlichungen fur Larmquellen.

Bei der Erstellung des flr die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Geldndemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu
simulieren. In dem Programm Soundplan der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefuhrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkei-
ten gegeniber LA&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hdéhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht
gegenseitig ausgleichen, werden durch die ,,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquel-
len zumindest ausgeglichen.

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Uberzwerches Gewann*
Erlauterungsbericht
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Ingenieurburo fur Verkehrswesen
1. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Uberzwerches Gewann® in Bretten wurde
unter Berlcksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrslarms eine schalltechnische
Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und —immissionen wurden
entsprechend geltenden Richtlinien berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) und der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Plangebiet geringe bis maBige Larmbelastungen.
Dabei werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete im Plan-
gebiet im Tages- und vor allem Nachtzeitraum im nérdlichen Plangebiet an den zur K 3566
orientierten Gebaudefassaden Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur allgemeines Wohngebiet werden nachts an zwei Gebdudefassaden Gberschritten. Auf-
grund der Larmbelastungen sind fur Aufenthaltsrdume SchallschutzmaBnahmen in Form
von entsprechend gedammten AuBenbauteilen nach DIN 4109 festzusetzen, da aktive
SchallschutzmaBnahmen aufgrund der Geringfugigkeit der Uberschreitungen und der stad-
tebaulichen Situation nicht angemessen erscheinen.

Durch die zukUnftige Verkehrserzeugung ergibt sich im umgebenden StraBennetz keine
mafBgebliche Erhéhung der L&rmbelastung, um aufgerundet 3 dB(A), bei gleichzeitigem
Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der bestehenden
Wohnbebauung. MaBnahmen diesbezliglich sind nicht erforderlich. Es ergibt sich keine
erhdhte Abwagungsrelevanz.

Bei Festsetzung der vorgeschlagenen LdrmschutzmmaBnahmen stehen dem Vorhaben aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken entgegen.

Ingenieurbuiro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Bretten_Uberzwerches_Gewann_SU_2020-10-27
Datum: 27.10.2020
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:
Genehmigungsbediurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallvVO, TA Luft, TA Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht
Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister flr Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
vom 17.07.2014

BMV:

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1:

Larmschutz, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes

-VLarmSchR 97, Bonn, den 2. Juni 1997, Verkehrsblatt Nr. 12/1997 Amtlicher Teil

DIN ISO 9613, Teil 2:
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

BMV, Abteilung StraBenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StraBBen- und Verkehrslarm, Kéln

06/20

STADT BRETTEN STADTTEIL DURRENBUCHIG
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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Uberzwerches Gewann
) Emissionsherechnung StraBe
2020-05 Bretten Uberzwerches Gewann Verkehrslarm Prog Null GLK

3.1.1-A

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStrO| Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h| dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)
K 3566 0,000 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 0,8 0,0 | 55,4 | 45,8
K 3566 0,027 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 8,2 1,9 | 57,4 | 47,8
K 3566 0,033 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,3 0,8 | 56,2 | 46,6
K 3566 0,042 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,0 | 55,5 | 45,9
K 3566 0,051 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,0 0,6 | 56,0 | 46,5
K 3566 0,058 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 8,0 1,8 | 57,2 | 47,6
K 3566 0,065 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 3,9 0,0 | 55,4 | 45,8
K 3566 0,074 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,9 1,2 | 56,6 | 47,0
K 3566 0,083 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 6,4 0,8 | 56,3 | 46,7
K 3566 0,092 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 5,0 0,0 | 55,4 | 45,8
K 3566 0,100 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,8 1,1 56,5 | 46,9
K 3566 0,109 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 5,8 0,5 | 55,9 | 46,3
K 3566 0,118 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 6,1 0,7 | 56,1 | 46,5
K 3566 0,135 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 0,9 0,0 | 55,4 | 45,8
K 3566 0,146 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,2 0,7 | 56,1 | 46,5
K 3566 0,155 | 1700 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 3,2 0,0 | 55,4 | 45,8
K 3566 0,483 | 1700 3,1 1,5 50 50 50 50 | 000, -29 | 0,0 | 53,1 | 43,3
K 3566 0,528 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 000 46 | 00 | 50,6 | 41,0
K 3566 0,543 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 | 0,00 -52 0,1 50,7 | 41,1
K 3566 0,573 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 000 -48 | 00 | 506 | 41,0
K 3566 0,604 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 [ 000, 43 | 00 | 506 | 41,0
B 293 0,000 | 15600 8,8 8,8 100 | 100 80 80 | 000 -1,9 | 0,0 | 693 | 61,9
B 293 0,292 | 15600 8,8 8,8 70 70 70 70 | 000, -26 | 0,0 | 67,2 | 59,9
B 293 0,565 | 16500 8,8 8,8 70 70 70 70 (000, -14 | 0,0 | 67,5 | 60,1
RGLK1011.res
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2020-05 Bretten Uberzwerches Gewann Verkehrslarm Prog Null GLK
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Uberzwerches Gewann
) Emissionsherechnung StraBe
2020-05 Bretten Uberzwerches Gewann Verkehrslarm Prog Plan GLK

3.1.1-B

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStrO| Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h | km/h| dB % | dB(A)| dh(A)| dB(A)
K 3566 0,000 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 0,8 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,027 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 8,2 1,9 | 57,7 | 48,1
K 3566 0,033 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,3 0,8 | 56,6 | 47,0
K 3566 0,042 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,051 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,0 0,6 | 56,4 | 46,8
K 3566 0,058 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 8,0 1,8 | 57,6 | 48,0
K 3566 0,065 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 3,9 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,074 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,9 1,2 | 56,9 | 474
K 3566 0,083 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 6,4 0,8 | 56,6 | 47,0
K 3566 0,092 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 5,0 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,100 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,8 1,1 56,9 | 47,3
K 3566 0,109 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 5,8 0,5 | 56,3 | 46,7
K 3566 0,118 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 | 6,1 0,7 | 56,5 | 46,9
K 3566 0,135 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 0,9 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,146 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 6,2 0,7 | 56,5 | 46,9
K 3566 0,155 | 1850 3,1 1,5 70 70 70 70 | 0,00 3,2 0,0 | 55,8 | 46,2
K 3566 0,483 | 1850 3,1 1,5 50 50 50 50 | 000, -29 | 0,0 | 534 | 43,7
K 3566 0,528 | 1850 3,1 1,5 30 30 30 30 0,00 46 | 0,0 | 51,0 | 41,4
K 3566 0,543 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 | 0,00 -52 0,1 50,7 | 41,1
K 3566 0,573 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 000 -48 | 00 | 506 | 41,0
K 3566 0,604 | 1700 3,1 1,5 30 30 30 30 [ 000, 43 | 00 | 506 | 41,0
B 293 0,000 | 15600 8,8 8,8 100 | 100 80 80 | 000 -1,9 | 0,0 | 693 | 61,9
B 293 0,292 | 15600 8,8 8,8 70 70 70 70 | 000, -26 | 0,0 | 67,2 | 59,9
B 293 0,565 | 16500 8,8 8,8 70 70 70 70 (000, -14 | 0,0 | 67,5 | 60,1
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Uberzwerches Gewann
Emissionen Schienenverkehrslarm

Prognose 2025
Zuggattung N(6-22) N(22-6) vMax
km/h
Schiene S-Bahn-Strecke Karlsruhe-Bretten KM 0,000 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Stegdampfer
s4 93] 17| 100 ]
Schiene S-Bahn-Strecke Karlsruhe-Bretten KM 0,834 Fahrbahnart c1 Standard Fahrbahn - keine Korrektur bueG  Stegdampfer
s4 93] 17/ 100 |

RGLK1013.res
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