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1 Einfihrung

Die Stadt Bretten hat im Friihjahr 2019 das Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Planersocietat — mit
Biliros u.a. in Karlsruhe und Dortmund — damit beauftragt, ein Mobilitdtskonzept zu erarbeiten. Ein
Mobilitatskonzept ist ein Planwerk, in dem die Strategie flir die Mobilitats- und Verkehrsentwick-
lung in Bretten fir die nachsten 10 bis 15 Jahre definiert wird. Zur inhaltlich-thematischen Ausrich-
tung des Mobilitatskonzepts werden Leitlinien und Ziele bestimmt. Auf Basis einer Analyse der ver-
kehrlichen Ausgangssituation in Bretten werden sowohl Starken als auch Schwachen betrachtet.
Diese dienen als Basis fir das integrierte Handlungs- und MaRnahmenkonzept, das unterschiedli-

che MaRnahmen fiir alle Verkehrstrager und alle Bereiche der Mobilitdt in Bretten aufzeigt.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts werden sowohl die einzelnen Verkehrsarten (FuBganger, Rad-
fahrer, OPNV, MIV, Wirtschaftsverkehr) als auch iibergeordnete und querschnittsorientierte Mobi-
litdtsthemen wie Mobilitdtsmanagement und neue Mobilitatsformen (Carsharing, neue Antriebs-
formen etc.) beriicksichtigt. Das Mobilitatskonzept versteht sich als strategisches Planwerk, das ver-
kehrsmittelibergreifend die , Leitplanken” der Verkehrsplanung und Mobilitatsentwicklung fir die
nachsten Jahre in Bretten definiert, ohne die MaBnahmen bis zur Baureife auszuarbeiten.

Das Mobilitatskonzept orientiert sich hierbei immer an den rahmengebenden Herausforderungen.
Diese betreffen insbesondere die verkehrlichen Folgen des demographischen Wandels, steigende
Anforderungen im Klimaschutz sowie die Finanzierbarkeit, Kosteneffizienz und Umsetzbarkeit von

Mafnahmen.

Um den vielfaltigen, teils gegensatzlichen Anspriichen und Anforderungen an das Mobilitatskon-
zept gerecht zu werden, sind verschiedene Beteiligungsformate wesentliche Bestandteile des Be-
arbeitungsprozesses. Sie schaffen friihzeitige Transparenz und Mitgestaltungsmaoglichkeit und qua-

lifizieren das Mobilitdtskonzept durch die Fach- und Lokalkenntnisse wichtiger Akteure.

Die Ergebnisse des Planungsprozesses werden in insgesamt drei Zwischenberichten und einem Ab-

schlussbericht aufbereitet:

e Zwischenbericht 1 beinhaltet die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhal-
ten in Bretten sowie die Ergebnisse der Unternehmensbefragung.

e Zwischenbericht 2 beinhaltet die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und -analyse, die Be-

wertung der Ist-Situation und das Zielkonzept.

e Zwischenbericht 3 beinhaltet das Handlungs- und MalRnahmenkonzept und basiert auf den

beiden vorangestellten Zwischenberichten.

o Der Abschlussbericht beinhaltet neben kurzen Zusammenfassungen der Zwischenbe-

richte 1-3 das Umsetzungs- und Evaluationskonzept.

Planersocietat
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2 Riickblick und Arbeitsweise

Die Arbeiten am Mobilitdatskonzept von Bretten, die sich in den Zwischenberichten 1, 2 und 3 wie-
derfinden, wurden neben dem regelmaligen Austausch zwischen Planungsbiiro und Auftraggeber
bzw. den zustdndigen Amtern von einem Projektbeirat sowie der Offentlichkeit begleitet. Hinzu
kam, zu ausgewahlten und wichtigen Zeitpunkten, die Riickkopplung mit der Politik der Stadt Bret-

ten.

2.1 Planungsdialog

Projektbeirat

Der Projektbeirat begleitet den vollstandigen Erarbeitungsprozess des Mobilitdtskonzepts. Er setzt
sich aus der Stadtverwaltung (Auftraggeberin), dem Planungsbiiro, Vertreter*innen der Politik so-
wie aus verschiedenen Interessensvertretenden zusammen und arbeitet in allen Phasen aktiv in-
haltlich mit. Insbesondere durch Fach- und Lokalkenntnisse sorgt die Begleitung des Projektbeirats
fiir eine Qualifizierung des Mobilitatskonzepts. Dadurch fungiert der Projektbeirat auch als Binde-
glied zwischen den externen Gutachter*innen des Planungsbiiros, der Stadtverwaltung und den
Bilirger*innen vor Ort. Insgesamt wurden vier nichtoffentliche Sitzungen des Projektbeirats bis zur
Fertigstellung des Mobilitdtskonzepts angesetzt. Die dritte und vierte Sitzung wurde wahrend der

Arbeiten zum vorliegenden Zwischenbericht 3 abgehalten.

e Die erste Sitzung, in der erste Ergebnisse und Eindriicke der Bestandsaufnahme und -ana-

lyse sowie die weiteren Projektschritte behandelt wurden, fand am 25. Juli 2019 statt.

e Die zweite Sitzung, in der die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und -analyse (Mobilitats-
erhebung/ Unternehmensbefragung, Birgerbeteiligung und gutachterliche Analyse) zu-
sammenfassend dargestellt sowie das Zielkonzept diskutiert und vorbereitet wurde, fand
am 6. Februar 2020 statt.

e Die dritte Sitzung wurde dazu genutzt, erste MalRnahmenansatze in den Handlungsfeldern
FuBverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-Verkehr sowie Mobilitditsmanagement zu prisentieren
und zu diskutieren. Hier lieBen sich bereits erste Dringlichkeiten und Prioritdten erkennen,
die in das Umsetzungskonzept (Abschlussbericht) einflieBen. Die Sitzung fand am 23. Juli
2020 statt.

e Dievierte Sitzung fand am 4. Mérz 2021 aufgrund der Covid-19-Pandemie nicht als Prasenz-
veranstaltung statt, sondern in digitaler Form via webex. Es konnten empfohlene Schlissel-
malnahmen sowie Vorschlage zu Umsetzungshorizonten diskutiert und bewertet werden.
Trotz der digitalen Variante konnte der Projektbeirat nahezu in identischer Besetzung wie

in den vorangestellten Sitzungen tagen.

Planersocietit
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Offentlichkeit

Die Birgerschaft konnte liber verschiedene Kanale an den Arbeiten des Mobilitatskonzepts betei-
ligt werden. Im Juli 2019 wurde eine Mobilitdtserhebung der Brettener Bevolkerung durchgefiihrt.
Durch eine Zufallsstichprobe konnte ein reprasentativer Querschnitt der Brettener Bevolkerung er-
reicht werden. Insgesamt konnten Mobilitatsdaten und -einstellungen von gut 1.460 Personen er-
fasst werden. Dies entspricht 5 % der Einwohner*innen. Wichtige Fragen der Untersuchung waren
z.B.: Wie oft sind die Menschen unterwegs? Welche Verkehrsmittel nutzen sie und zu welchem
Zweck? Wie weit sind die Wege und wie lange sind sie am Tag unterwegs? Eine detaillierte Aufbe-

reitung der Ergebnisse kdnnen dem Zwischenbericht 1 entnommen werden.

Neben ausgewahlten Haushalten wurden auch alle in Bretten ansassigen Unternehmen zu ihren
individuellen Mobilitatsbedirfnissen und -einstellungen befragt. Nach einer Riicklaufquote von
knapp 19 % liegen die Antworten von 66 Brettener Unternehmen vor. Die Ergebnisse der Befragung
konnen ebenfalls dem Zwischenbericht 1 entnommen werden. Ausgewahlte Unternehmen nah-
men freiwillig an Austauschworkshops zu den Themen Unternehmensmobilitat und Wirtschaftsver-

kehr in Bretten teil.

Zu einer Offentlichen Auftaktveranstaltung .

Abbildung 1: Offentliche Auftaktveranstaltung
wurde am 9.10.2019 in das Hallensportzent-
rum Im Griiner eingeladen. Nach einer Begri-
RBung durch Oberbiirgermeister Martin Wolff
informierte die Planersocietat in einem kur-
zen Impulsvortrag Uber den Zeitplan und Be-
arbeitungsstand des Mobilitatskonzepts und
lieferte Eindriicke aus der Bestandsaufnahme
und -analyse. Im Anschluss bestand fir die
rund 120 Teilnehmenden die Moglichkeit, an

drei Thementischen zu den verschiedensten

Themen Anregungen und Kritik zu aduRern

Quelle: Planersocietat

oder schlicht in den Austausch mit den Pla-

nenden zu treten.

Mit dem Abschluss der 6ffentlichen Auftaktveranstaltung wurde gleichzeitig auch die Online-Betei-
ligung geoffnet. So bestand insbesondere fiir diejenigen, die nicht an der 6ffentlichen Auftaktver-
anstaltung teilnehmen konnten, die Moglichkeit, ihre Anmerkungen zur bisherigen und kiinftigen
Mobilitat in Bretten mitzuteilen. Einen Monat lang konnten auf einer interaktiven Karte Kritik, Ver-
besserungsvorschlage und Wiinsche genannt bzw. verortet werden. Die insgesamt 227 Beitrage

wurden im Anschluss ausgewertet und im weiteren Prozess mitbericksichtigt.

Wahrend des gesamten Zeitraums der Bearbeitung des Mobilitdtskonzept konnten alle wesentli-
chen Informationen sowie aktuelle Meldungen auf einer projektbegleitenden Homepage (bret-
ten.de/mobil) abgerufen werden oder fir detaillierte Nachfragen die Planenden kontaktiert wer-

den.

Planersocietat



6 Mobilitdtskonzept Bretten | Abschlussbericht

Aufgrund der Covid-19-Pandemie konnte kein
] ) ) Abbildung 2: Digitale Biirgerinformation
zweites offentliches Birgerforum zur Diskus-

Video Kfz-Verkehr

sion der Handlungserfordernisse stattfinden.
Stattdessen wurden sechs Kurzvideos durch

die Planenden erstellt und der Bevolkerung

auf der projektbegleitenden Homepage zur

M»bi_litéitlskonzre tten WS 2
& Handlungsfeld Kfz-Verkehr und
W StraRenraume

il 20,

Verfligung gestellt. Sie stellten die wesentli-

chen und zentralen Ergebnisse aus den Hand-

lungsfeldern zum Mobilitdtskonzept dar und

baten um Anregungen, Kritik und Verbesse- [ttt
rungsvorschlige per E-Mail. Der Zeitraum die- Quelle: Planersocietat
ser Beteiligung belief sich auf insgesamt 24 Tage vom 07.05.2021 bis 30.05.2021.

Politik

Im Projektbeirat hatten die Fraktionen die Moglichkeit sich in die Ausgestaltung des Mobilitatkon-
zepts einzubringen. Darliber hinaus fanden zwei Prasentationen im Gemeinderat zu wichtigen Mei-
lensteinen des Mobilitdtskonzepts statt. Am 12. Mai 2020 beschloss der Gemeinderat das vorge-
legte Zielkonzept als wichtiges Zwischenergebnis. Am 27. April 2021 wurde der Gemeinderat liber
den aktuellen Sachstand und die Arbeiten des Projektbeirats (MaBnahmenkonzeption und Uberle-
gungen zum Umsetzungskonzept) informiert. Ergdnzend wurde das finale Vorgehen bis zum Be-

schluss des Mobilitatskonzepts skizziert.

2.2 Zielkonzept

Das Zielkonzept ist ein zentraler Baustein des Mobilitdtskonzepts fiir Bretten. Die formulierten Ziele
sollen die zukiinftige Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in Bretten fir die nachsten 10 bis
15 Jahre definieren und wurden am 12. Mai 2020 vom Gemeinderat Bretten beschlossen. Damit
stellen sie zum einen Leitplanken fir das Handlungs- und Malnahmenkonzept (vgl. Zwischenbe-
richt 3) dar und sind zum anderen fiir eine nachgelagerte Erfolgskontrolle von Bedeutung.

Das Zielkonzept steht unter dem libergeordneten Leitmotiv ,Eine neue und nachhaltige Mobili-
tatskultur fir Bretten”. Gemeinsam mit den vier Zielfeldern setzt dieses den inhaltlichen Rahmen
fiir das zuklnftige verkehrspolitische Handeln im Sinne des Mobilitdtskonzepts. Die vier Zielfelder
stehen sich gleichberechtigt gegentiber, d. h. sie sind von gleichermalRen hoher Bedeutung. Die Ziel-

felder werden weiter durch jeweils drei (Unter-)Ziele ergénzt.

Zielfeld: Nahmobilititsfreundliche Stadt- und Straflenrdume

Attraktive Stadt- und StraBenraume weiterentwickeln: Die oftmals einseitig Kfz-orientierten Stra-
Renrdume werden im Sinne der Anspriiche aller Verkehrsmittel, vor allem der schwacheren Ver-
kehrsteilnehmenden, sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat in Bretten weiterentwickelt und

gerecht aufgeteilt. Dies soll unter Bericksichtigung der stadtebaulichen Funktion der Stralle, der

Planersocietit



Mobilitatskonzept Bretten | Abschlussbericht 7

Moglichkeiten fir flexible Umnutzungen und insbesondere unter Einbezug lokaler Akteur*innen

geschehen.

Umfangreiche und systematische Radverkehrsforderung betreiben: Anhand der Saulen Infrastruk-
tur, Service und Kommunikation wird Radverkehr in Bretten als System gedacht. So wird eine um-
fangreiche Radverkehrsférderung erzielt, sodass das Radfahren als Mobilitdtsoption ganzjahrig viel-

faltigen Zielgruppen fiir viele Wegezwecke ermoglicht wird.

FuBverkehr als eigenstandige Mobilitdtsoption férdern: Der FuRverkehr wird in Bretten nicht lan-
ger als ,,Beiwerk”, sondern als eigenstandige und gleichwertige Mobilitatsoption auf kurzen, inner-
stadtischen Wegen betrachtet. Durch eine aktive und breite FuRverkehrsférderung wird der Stel-

lenwert des FuBverkehrs gesteigert und die Attraktivitat des ZufulRgehens erhoht.

Zielfeld: Eigenstdndige Mobilitdit

Barrierefreiheit umfinglich verbessern und ausbauen: Das Ziel einer individuellen barrierefreien
Mobilitat bringt groRe Herausforderungen mit sich, ist jedoch auch unumganglich. Barrieren um-
fassen dabei nicht allein rdumliche Hindernisse (Borde, Treppen, nicht stufenfreier Zugang zu 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln etc.), sondern auch akustische, haptische, optische und sprachliche Bar-
rieren, die seh- oder horgeschadigte, motorisch oder kognitiv eingeschrankte Personen in ihrer Mo-
bilitat beeintrachtigen. Diese Barrieren gilt es konsequent und zligig abzubauen und den o6ffentli-

chen Raum nach dem Zwei-Sinne-Prinzip zu gestalten.

Verkehrssicherheit und gegenseitige Riicksichtnahme fordern: Die Sicherheit im Verkehr ist ab-
hangig sowohl von der Verkehrsunfallstatistik, bei der langfristig die ,,Vision Zero“, also keine Ver-
kehrsunfalltoten, in Bretten gelten soll, als auch von der subjektiven Sicherheit im 6ffentlichen
Raum. Jede Person sollte sich jederzeit frei und gern in Bretten bewegen kdnnen. Dabei gilt grund-
legend das Gebot der gegenseitigen Ricksichtnahme.

Generationengerechte Mobilitdat erméglichen: Mobilitatsanspriiche sind vielfdltig — vom Kind bis
zur alteren Person gilt es, gleichwertige Mobilitdtschancen fir alle Alters- und Bevoélkerungsgrup-

pen zu schaffen, um die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben zu gewahrleisten.

Zielfeld: Vernetzte Mobilitit und Erreichbarkeit

Stadtische und regionale Erreichbarkeit sichern und starken: Eine gute Erreichbarkeit ist ein we-
sentlicher Standortfaktor und essenziell fir die Attraktivitat einer Stadt. Dazu gehort neben der Kfz-
Erreichbarkeit auch ein konkurrenzfahiger OPNV sowie ein ausgebautes regionales wie kommuna-
les Radwegenetz. Hinsichtlich einer guten lokalen Erreichbarkeit gilt es zudem, im Rahmen der

Stadtentwicklung die Stadt der kurzen Wege zu férdern.

Chancen der Digitalisierung nutzen: Die Digitalisierung verandert Schritt fir Schritt das heutige Le-
ben und wirkt auch im Mobilitatssektor. Chancen ergeben sich vor allem durch einen schnellen und
aktuellen Informationsfluss sowie einen vereinfachten Zugang zu verschiedenen Mobilitatangebo-
ten und deren flexible Nutzung. Durch die Digitalisierung er6ffnen sich zudem Maoglichkeiten, die

Verkehrsinfrastruktur oder 6ffentliche Mobilitatsangebote effizienter zu nutzen.

Planersocietat
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Vielfaltiges Mobilititsmanagement starken: Dauerhafte Verdnderungen im Mobilitdtsverhalten
lassen sich nicht ausschlieBlich durch teils aufwandige Infrastrukturmanahmen erreichen, sondern
sind auch durch Information, Beratung und Marketing zu beeinflussen. An dieser Stelle setzen kom-

munales, betriebliches und schulisches Mobilitdtsmanagement an.

Zielfeld: Umwelt- und stadtvertréigliche Mobilitdit

Verkehrsbedingte Umweltbelastungen minimieren: Mobilitdt hat einen hohen Stellenwert in un-
serer Gesellschaft, erzeugt in vielen Fallen aber auch Larm- und Luftschadstoffemissionen oder
bringt Flacheninanspruchnahmen mit sich. Die hieraus resultierenden negativen Auswirkungen fiir
die Umwelt und die Lebensqualitat in der Stadt sollen minimiert werden, ohne die grundsatzliche

Notwendigkeit von Mobilitat und der dafiir notwendigen Infrastruktur in Frage zu stellen.

Inter- und Multimodalitat féordern: Oftmals ist die Verkehrsmittelwahl (meist aufgrund von Routi-
nen) auf ein einziges Verkehrsmittel ausgerichtet (z. B. den Pkw), auch wenn ein anderes Verkehrs-
mittel eine ernsthafte Alternative darstellen kdnnte. Ein multimodales Mobilitdtsverhalten, die
Wabhlfreiheit zwischen unterschiedlichen Verkehrsmitteln, sowie die Intermodalitidt, die Kombina-

tion verschiedener Verkehrsmittel auf einem Weg, sollen geférdert werden.

Rahmenbedingungen fiir klimafreundliche Mobilitdt verbessern: Bund und Land, aber auch die
Stadt Bretten haben in ihren jeweiligen Handlungsspielraumen die Méglichkeit, Rahmenbedingun-
gen zu schaffen, Verkehr zu vermeiden, zu verlagern oder vertraglich abzuwickeln. Mit kommuna-
len Rahmenbedingungen kénnen sowohl planerische Grundlagen, aber auch Restriktionen und An-
reize gemeint sein. So kann die Mobilitatsentwicklung gezielt gesteuert und gleichzeitig der Rah-
men fiir die konkrete Ausgestaltung von MaRnahmen (z. B. in Form von Pilotprojekten) gesetzt wer-
den.

Abbildung 3: Zielkonzept fiir eine neue und nachhaltige Mobilitatskultur in Bretten

Eine neue und nachhaltige Mobilitatskultur fir Bretten

Attraktive Stadt- und StralRen-
raume weiterentwickeln

Barrierefreiheit umfanglich
verbessern und ausbauen

Nahmobilitats-
freundliche Stadt-
und StraRRen-

Eigenstandige
Mobilitat

Verkehrssicherheit und gegen-

Umfangreiche und systematische
Radverkehrsférderung betreiben

FuRverkehr als eigenstandige
Mobilitatsoption férdern

Stadtische und regionale Erreich-
barkeit sichern und starken

Chancen der
Digitalisierung nutzen

Vielfaltiges Mobilitats-

management starken

Quelle: Eigene Darstellung

Mobilitat und
Erreichbarkeit

raume

Umwelt- und
stadtvertragliche
Mobilitat

Vernetzte

seitige Rucksichtnahme férdern

Generationengerechte
Mobilitat ermoglichen

Verkehrsbedingte Umwelt-

belastungen minimieren

Inter- und Multimodalitat
fordern

Rahmenbedingungen fir klima-

freundliche Mobilitat verbessern
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2.3 Handlungs- und MaRnahmenkonzept

Der Zwischenbericht 3 setzt sich aus fiinf Handlungsfeldern (FuRBverkehr, Radverkehr, OPNV, Kfz-
Verkehr und Mobilitdtsmanagement) zusammen und gliedert sich weiter in insgesamt 31 MaRRnah-
menfelder bzw. MaRnahmenbiindel, die wiederum aus einer Vielzahl von EinzelmaRnahmen und
wichtigen Bausteinen sowie Planungshinweisen bestehen. Als strategisches Planwerk, das ver-
kehrsmittellibergreifend die , Leitplanken” der Verkehrsplanung und Mobilitatsentwicklung fir die
nachsten Jahre in Bretten definiert, wird das Mobilitatskonzept die MaBnahmen nicht bis zur Bau-

reife ausarbeiten. Vielmehr gliedern sich die MaRnahmen in solche MalRnahmen,

e die durch die Stadt direkt einleitbar sind.
e die einer Prifung und Ausarbeitung im Detail oder einer Systematik bedirfen.

e die abhangig von duBeren Faktoren/Akteur*innen sind.

Die formulierten MalRnahmen sind aus Ideen der Biirger*innen bzw. des Projektbeirats, der Stadt-
verwaltung und der Gutachter entstanden. Alle 31 MaRnahmenfelder bzw. MalBnahmenbiindel ha-

ben einen konkreten Zielbezug und besitzen demnach Bedeutung fiir die Umsetzung.

Abbildung 4: Ubersicht der Handlungs- und MaRnahmenfelder

A: FuRverkehr

Al: Systematische FuRverkehrsférderung
A2: Angebots- & Nachfrageachsen
A3: FuRgingerfreundliche Querungshilfen
A4: Langsverkehr
AS: Barrierefreiheit
A6: Offentlichkeitsarbeit & Kommunikation

D: Kfz-Verkehr

D1: Weiterentwicklung des StraRennetzes
D1.1: Optimieren der Geschwindigkeiten
D1.2: Gestaltung HauptverkehrsstraRen
D1.3: Gestaltung Sammel- & WohnstraRen
D1.4: Lkw-Fihrungskonzept
D2: Parkraummanagementstrategie
D3: , Fortschritt” Wirtschaftsverkehr

Quelle: Eigene Darstellung

E: Mobilitats-
management
& -information

E1l: Kommunales Mobilititsmanagement

E1.1: Betriebliches Mobilititsmanagement

E1.2: Schulisches Mobilitatsmanagement
E2: Information & Kommunikation

C: Offentlicher

Verkehr

C1: Angebot - Verbindungen & ErschlieBung
2: Optionen bei der Tarif- und Preisgestaltung|
C3: Barrierefreiheit an Bushaltestellen
C4: Barrierefreiheit an Stadtbahnhaltestellen
C5: Kommunikation & Marketing
IC6: Verkehrsmittelverkniipfung mit dem OPNV,

B: Radverkehr

B1: Netzkonzeption & Organisation
B2: Qualifizierung & Optimierung Infrastruktur
B3: Knotenpunkte & Einmundungen
B4: Fahrradparken
B5: Erhaltung & Betrieb von Radinfrastruktur
B6: Service & Kommunikation
B7: Fahrradverleihsystem
B8: Radtourismus

Planersocietat
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Im Zwischenbericht 3 sind die MalRnahmenfelder sowie alle EinzelmalRinahmen und wichtige Bau-
steine sowie Planungshinweise ausfiihrlich dokumentiert. Er dient der inhaltlichen Herleitung der
entsprechenden MalBnahmenfelder und EinzelmaBnahmen und ist damit insbesondere fiir die

Fachverwaltung eine wichtige Grundlage.

Planersocietit
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3 Umsetzungskonzept

3.1 Einleitung und Erlduterung

Das Umsetzungskonzept bildet den zusammenfassenden Abschluss des Mobilitatskonzepts fiir die
Stadt Bretten. Mit dem Umsetzungskonzept werden die zuvor erarbeiteten und abgestimmten
MaRnahmen (vgl. Zwischenbericht 3) mit einer Umsetzungsperspektive versehen, die insbesondere
zeitliche und finanzielle Ressourcen sowie die Einstufung in eine Prioritdatenklasse beriicksichtigt.
Als Ergebnis erhélt die Stadt Bretten so die MaRnahmen des Mobilitdtskonzepts als eine Handlungs-
liste fir die kommenden 10 bis 15 Jahre, aus der die sukzessive Umsetzung von MalRnahmen heraus
geplant und in Teilen bereits auch durchgefiihrt werden kann. Im Einzelnen enthalt das Umset-

zungskonzept die folgenden Kategorien:

Zeitliche Umsetzungsempfehlung

Jeder MaRRnahme wird in Abhangigkeit ihres planerischen, baulichen und finanziellen Umfangs so-
wie ihrer Prioritat ein Zeitrahmen zugewiesen. Im Sinne des Zielkonzepts und des Erarbeitungsrah-
mens des Mobilitdtskonzepts sowie anhand der Prioritdt, des Umfangs und der Umsetzbarkeit von
Maflnahmen werden die Zeithorizonte 2023, 2026 und 2031 sowie Daueraufgabe angegeben. Da
im Jahr 2031 die Gartenschau in Bretten stattfinden wird, ist dieses Datum eine gute Zielmarke fir
die bestmogliche Realisierung des Mobilitdtskonzepts. Die Jahresangaben 2023, 2026 sowie 2031
bedeuten dabei die anzustrebende Fertigstellung der jeweiligen MaRnahme. Dies bedeutet, recht-
zeitig die entsprechenden Vorbereitungen aufzunehmen, politische Beschliisse einzuholen, Finan-
zierung und Forderung zu kldaren und weitere notwendige Schritte mit entsprechendem Vorlauf
einzuplanen. Dies gilt insbesondere fur die kiirzeren Umsetzungshorizonte 2023 und 2026. MaR-
nahmen, denen die Angabe ,,Daueraufgabe” zugeordnet sind, betreffen in der Regel laufendes Ver-
waltungshandeln bzw. konsequent zu verfolgende Strategien, Planungsansatze oder auch MaRnah-
men, die Schritt flr Schritt Gber den Zeitraum des Mobilitdtskonzepts zu beriicksichtigen bzw. um-

zusetzen sind.

Prioritdt

Auf einer Skala von 1 bis 3 wird jeder MaRnahme eine Prioritdt zugeordnet. Diese ist als gutachter-
liche Einschatzung und Empfehlung zu verstehen und — ebenso wie die weiteren Kategorien — nicht
bindend. Eingeflossen in die Bewertung sind insbesondere die politische, finanzielle und planeri-
sche Machbarkeit, die Zustimmung aus der Stadtgesellschaft und dem Projektbeirat des Mobilitats-
konzepts sowie die Wirkung auf die Erreichung der Ziele des Mobilitdtskonzepts. Prioritatsstufe 1
bedeutet hierbei die hochste Prioritat, Prioritdtsstufe 3 die niedrigste. Im Sinne von , last but not
least” ist allerdings grundsatzlich jede MaRRnahme, die Eingang in das Mobilitdtskonzept gefunden
hat, von gewisser Bedeutung, was durch den Bezug zum Zielkonzept bei jedem Malnahmenfeld

verdeutlich wird.

Planersocietat
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Kostenaufwand

Jeder Mallnahme werden grob geschatzte Kosten zugeordnet und durch Eurozeichen auf einer
flinfstufigen Skala dargestellt (€ bis €€€€€). Die Skala ist in folgende Kostenklassen unterteilt:

€: < 25.000 Euro

e €£€:<50.000 Euro

e €££€:<100.000 Euro

e €££€£€:<500.000 Euro
e ££€€£€:>500.000 Euro

Da viele MaRnahmen Strategien und Planungsansatze enthalten sowie sukzessive Gber mehrere
Jahre umgesetzt werden, ist jedoch zu beriicksichtigen, dass im Rahmen der Haushaltsplanungen
jahrliche Posten bzw. Abschreibungen oder laufende Kosten anzusetzen sind (Kostenansatz ,jahr-
lich“ bzw. ,wiederkehrend”). Lediglich bei klar umrissenen EinzelmaRnahmen sind die einmaligen
Gesamtkosten geschatzt (Kostenansatz ,einmalig”). Einige MalRlnahmen kdnnen in Bezug auf ihre
Kosten zum jetzigen Zeitpunkt auch noch nicht bewertet werden, da z. B. der Umfang noch nicht
ausreichend definiert ist oder die Kostenbeteiligung der Stadt Bretten unklar ist. Bei einigen Mal3-
nahmen sind die Kosten auch bereits in anderen MaRnahmen enthalten, dies ist entsprechend ge-

kennzeichnet.

Fordermittel

Weiterfiihrend ist jeweils angegeben, ob bei der Finanzierung von MalRnahmen die Inanspruch-
nahme von Férdermitteln in Frage kommt. Die Lage und Rahmenbedingungen von Férdermitteln
ist dynamisch und auf eine langere Zeit nicht abschliefend festzuhalten, da sich politische Rahmen-
bedingungen, inhaltliche Handlungserfordernisse oder auch die Finanzlage von EU, Bund und Land
andern konnen. Aussagen zu konkreten Férderprogrammen oder Fordersatzen kénnen erst bei ge-
nauer inhaltlicher Ausgestaltung einer MaRnahme und bei der Fordermittelbeantragung getroffen
werden. Daher ist die Wahrscheinlichkeit zur grundsatzlichen Inanspruchnahme von Fordermit-
teln zum jetzigen Zeitpunkt angegeben und als ,,hoch”, ,méglich” und ,,ggf. méglich” abgestuft.

Akteure

AbschlieBend sind in der Kategorie Baulasttrager/Akteure die wesentlichen Akteure angegeben, die
fiir die Umsetzung bzw. Initiierung einer MaRnahme mafigeblich verantwortlich bzw. beteiligt sind.
In der Regel ist dies die Stadt Bretten selbst sowie der Stralenbaulasttrager (Stadt, Kreis oder Land).
An vielen Stellen kann und muss ggf. Unterstlitzung durch externe Gutachter, Dienstleister etc. er-
folgen, dies ist nicht explizit vermerkt. Bei OPNV-MaRnahmen sind in der Regel der Verkehrsver-
bund KVV, der Landkreis sowie die Verkehrsunternehmen die zentralen Akteure. Einige MaRnah-
men erfordern zudem die aktive Beteiligung der Stadtgesellschaft und bspw. des 6rtlichen Gewer-
bes oder der Schulen (z.B. MaRnahmen aus dem Bereich Mobilitdtsmanagement). In der Regel sind
die MaBnahmen jedoch jeweils durch die Stadt Bretten mindestens zu initiieren und zu koordinie-

ren.
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3.2 Tabellarisches Umsetzungskonzept

Nachfolgend ist das Umsetzungskonzept des Mobilitatskonzepts Bretten dargestellt. Es gliedert sich
in die funf Handlungsfelder

A — FuBverkehr
B — Radverkehr
C-OPNV

D - Kfz-Verkehr

E — Mobilitatsmanagement und -information

Planersocietat



Mobilitatskonzept Bretten | Abschlussbericht

14

Handlungsfeld FuRBverkehr

Umsetzungskonzept:

Tabelle 1
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Handlungsfeld Radverkehr

Umsetzungskonzept:

Tabelle 2

U3SSO|YISaq 1dazuU0YSIDU|IGOIN WIP HW WOSUIWID paIM 13LNSG 190y

91eAlld ‘Usnaug 1pels - puaJiysyJapaim 3
2pueqJaAasnwisiino]
. . - yotyef 3
SiRHjpueq ‘usnalg ipels

walsAsya|senpelsyey

USWIYaUJIAIUNIDQ 194399 ‘UNIR.gG IPeIS ) 3
uanalg pels - Yo 3
uanL.g 1pelIs - ] 3
- Ll 3
usnL.g 1peIS - y g 3yais
usnL.g pers - yaryefl g ayals
uana.gipers - yoryefl 3
usna.g pers Yooy yatjyer 33
uspRigIpeIs  yoljSow yoryefl 33
Jo8e.nse|nequagens J88 ‘uanaug peis  yaiSow Sijewud 33
J98einse|nequageuls 'J83 ‘uaneuig 1pers yol1|Sow S1jewud 33
uana.g pers - Sijewus 3
usna.g 1pels - yoipyefl 33
pue ‘sip.puE] ‘UsnaIg IPEIS  YdI|Sow yaryefl 33
uana.g ipers - yoryefl 3
uaNaIgIPeIS YdI[SQw yaryefl 3
usnalg 1pels - Sijewur 3
uanL.g Ipels Yooy yarayel 333
usnR.g IpeIs - Sijewurd 3
usnL.g 1pers - ayel 3
uaNaIg IpeIS yd1sow 438 yoryefl 33
usna.g 1peIs - Sijewus 3
usna.ig 1peIs Yooy Sijewud 33
usna.g 1pels - yoryefl 33
2.naply Suniapuiod puemjne
Z)ESUBU]SO)Y)|
/498eayiselneg  |eizuajod -ualsoy|

- N N ™M

o~

- N — N N

N N A

iejiolid

aqedjnessneq

aqedjnessneqg

aqedjnessneq
‘lyasue +9¢0c

aqedjnessneq

aqedjnesaneq

aqedjnesaneq
aqedjnessneq
aqedjnessneq
aqesjnessneq

9¢0¢
9¢0¢

€201
€¢0¢

Te0C
aqedjnessneqg

aqesjnessneq

9¢0¢
9¢0¢
9¢0¢
9¢0¢
€20t

*1¢0C
€20t
€201
9¢0¢
9¢0¢

Sunjyaydwa
-sSunzjaswn

usdun3ulpaquawyey pun uaJnpjniiselju| Jopuazuedia Sun |y IMuaLald W\ aydsijizadsuaddnid|aiz
U1N0JpEY UBYISIIS1IN0] UOA Sun|ydo1mu3(-19119\) 3| [puondazuoy

snwisunojpey 89

1Je- pun Suejwinsgunyielssny ‘0yansiaqa.ag

waisAsyiajianpelayed :/g

€ 3Yyd14aquayasimz wi Sunaing|3 ayals ‘usdozaqpiefold 119 eSHBNYI[[AUSHO PUN UOREY IUNWWOY
€1Yd149quaydsImz wi Sunisane |3 ayais ‘usSozagiyeload ‘UsBunisieasuaig pun s92IAISS
uolIeIUNWIWOY pun IIAISS 99

ua|@Isneg

1susipJauim

Sungiuiay

juswaSeuewsduny|eyJ3

ANPINJISeIJUISIYDIIAPERY UOA (31119g pun Sunijeys3 :gg

ANdQ wap 1w unydnudiap

uage|ue|[@1sqepey UOA NeqsNy J3YJ1[IN3P PuUn JIAISSIZINS

uaysedpesiyey :pg

apjundusjouy apa1st|eusis

uagunpunwuij pun uayd19zsayax4aA Ya4np Sun|a8auasiiyeion
uasunpunwuiz pun apjunduajouy aydlpunaiypetiyed :€g
EEEIMSTEIVRISFINY

JnpjnJisedyuipey jne1suaipiaiuip pun Sunsiuiey ‘Sumyonajag
ua§BJISSOPUNG PUN -SBPUET ‘~S[aJ) UOA

Sueiua (Jnpjnuisesjulpey UOA NeGSNY pun -negnaN) uswyeus el UoA Sunziaswn Jap 12q Sunzinissaiun
U3SSIUIBPUIH UOA Neqay

usWI04s3UNJYN4 USUIP3IYISIIA UBYISIMZ 33U edJaq()

9g/eJISpeLIY B4 DAISUDYOSIEYI[END

uo ;3dazuoXzIdN Jap Ul uawIoys3uniyn4 Jap uaduniaiwndQ JayatSow Sunynidiagn
uawJo4s3unJayn4 usuapueyJon Jap Sunynidiagn aydsiewalsAs
anpjnJisespuisiyadanpey uoa Sunsaiwirdo pun Suniaiziyien) :zg

(T€0T Bunuyaezsnesapuen) M@-)49v a1p ul Nl Rg

Jaupedydaudsuy us|esuaz sauld Sunuusuusg

uauy0 uassedydes /uagesisuyequil

$91dazuU0Y SIYDYJOAPRY US| BUNWIWOY SBU D SunyoImiug

S9SI9.HPUET Sap S1dazuoysiyadtaApey sap Sunzidswn Jap 2q Sunzinisiaun

uoyesiuesiQ pun uo1zdazuoyzian 19

plajuawyeugen

134

w

144

oy
6€

8¢
LE
9¢
S€

Ve
€€

[43
113

(013
6¢

8¢

LT
9¢
S¢
ve
€C

[44
T¢
0¢
61
8T

“INPH

Planersocietit



Mobilitatskonzept Bretten | Abschlussbericht

16

Umsetzungskonzept: Handlungsfeld OPNV

Tabelle 3
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr

Umsetzungskonzept:

Tabelle 4
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Handlungsfeld Mobilititsmanagement und -informat

Umsetzungskonzept:

Tabelle 5
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3.3 Ausblick auf die nachsten Schritte

Mit der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts und Vorliegen des Umsetzungskonzepts sind die Weichen
fiir die Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung in den kommenden Jahren in Bretten gestellt. Nun gilt es,
die Inhalte des Mobilitatskonzepts fortzufiihren, in das Verwaltungshandeln einzupflegen und die Um-

setzung sukzessive voranzutreiben.

Politische Weichenstellung

Ein Grundstein ist der politische Grundsatzbeschluss zur Umsetzung des Mobilitdtskonzepts, um der
Verwaltung eine klare Handlungsanweisung zu geben. Der politische Beschluss des Mobilitatskonzepts
ist zugleich der Auftakt der Phase der MaRnahmenbearbeitung und Realisierung. Damit kdnnen wei-
tere Planungsschritte initiiert, Abstimmungen mit Gbergeordneten Planungstragern getatigt und klein-
teilige Umsetzungen vorbereitet werden. Eine weitere politische Diskussion und finale Abwagung z. B.
im Rahmen von Interessenkonflikten sowie insbesondere umfangreicher MalRnahmen ist laufender
Bestandteil der MalRnahmenbearbeitungs- und Realisierungsphase — nachgelagerte Beschllsse zur
Umsetzung (ausgewdahlter) MaRnahmen aus dem Mobilitatskonzept bleiben Bestandteil des politi-

schen Handelns und der zukiinftigen Mobilitatsplanung in Bretten.

Finanz- und Personalressourcen

Die Stadt Bretten kann das ambitionierte MaBnahmenprogramm des Mobilitatskonzepts nicht ohne
finanzielle Unterstitzung umsetzen. Jedoch sind aktuell, mit Stand 2021, vor dem Hintergrund des zu-
nehmenden politischen und gesellschaftlichen Bewusstseins fiir Klimaschutz und umweltfreundliche
Mobilitat sowie der Problematik verkehrlicher Emissionen in stadtischen Rdumen, die Rahmenbedin-
gungen des Bundes bzw. des Landes zur finanziellen Unterstiitzung vergleichsweise glinstig. Dies kann
eine Chance sein, in den kommenden Jahren die Realisierung vieler MaRnahmen einzuleiten oder sich
bereits qualifizierte Fachkonzepte fordern zu lassen. Insbesondere Vorhaben in den Handlungsberei-
chen der Nahmobilitdt, MaBnahmen aus dem Bereich der Digitalisierung im Verkehr sowie MaRnah-
men, die im Besonderen der Luftreinhaltung und dem Larmschutz dienen, werden derzeit in vielen
Fallen gefordert. Die Forderlandschaft fiir MaBnahmen, die dem Klima- und Umweltschutz dienen, ist
aktuell vielschichtig. Attraktive Foérderquoten erhalten die Kommunen in den jeweiligen (Landes-)Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetzen bzw. mit den jeweiligen Verwaltungsvorschriften und Richtli-
nien. Hinzu kommen auf Landesebene Forderprogramme, die fiir bestimmte Zeitrdume vorgesehen
sind (aktuell: Im Kontext der Forderung nachhaltiger Mobilitdt in Baden-Wirttemberg) . Mit weiteren
starken regionalen Partnern, wie dem KVV, kénnen auch Verbesserungen bspw. im OPNV realisiert
werden. Weiterhin empfiehlt es sich zu beobachten und zu prifen, ob MaBnahmen im Rahmen von
Forschungs- oder Pilotprojekten getestet oder umgesetzt werden kdnnen. Kleinere verkehrliche MaR-
nahmen oder einzelne MaRnahmenbausteine konnen auch Uber Stadtebauférdermittel eingebracht
werden. Diese (lokalen) MaRBnahmen kdnnen beispielsweise in Integrierte Stadt(teil)entwicklungskon-

zepte aufgenommen werden. Darliber hinaus kdnnen MaRnahmen aus dem Verkehrsbereich auch aus
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Forderprogrammen mit unterschiedlichen, breiteren Inhalten und Querschnittsthemen umgesetzt
werden (z.B. aus den Bereichen Smart City und Digitalisierung, Wirtschaft, Innenstadt- und Quartiers-

management, EU-Forderprogramme wie EFRE).

Es bleibt so festzuhalten, dass die Férderlandschaft zum gegenwartigen Zeitpunkt vielfdltig und finan-
ziell gut aufgestellt ist, jedoch insbesondere auf investive, weniger auf konsumtive MaBnahmen (also
die Finanzierung des laufenden Betriebs (bspw. im OPNV) bzw. des Unterhalts von Infrastrukturen)

abzielt.

Auch die Forderung von Personalressourcen sollte starker beriicksichtigt werden, da zur Malinah-
menumsetzung entsprechende personelle Kapazitaten bei der Stadt Bretten erforderlich sind. Diese
sind einerseits zum Teil als eigenstdndige MaBnahme benannt (z.B. Stelle eines*r Mobilitditsmana-
ger*in), andererseits muss die fortlaufende Umsetzung, Koordinierung und Evaluierung des Mobilitats-
konzepts an sich mit entsprechendem Personalaufwand einkalkuliert werden. Eine zentrale Ansprech-
person in der Verwaltung ist aus Sicht der Gutachter empfehlenswert. Diese ist geeignet, um zentral
und nachhaltig die strategische Mobilitdatsplanung zu koordinieren und in der Fachverwaltung zu
streuen und zu vermitteln, bspw. gegeniliber dem Ordnungsamt und dem Amt Bauen, Gebdudema-
nagement und Umwelt. Die zentrale Ansprechperson fungiert als Sprachrohr nach innen und aul3en.
Vorhaben und Entwicklungen sollten transparent gegeniliber Bevolkerung und Politik dargestellt wer-

den.

Organisation und relevante Akteure

Die Mobilitatsplanung in Bretten kann allerdings nicht allein in die Hinde der kommunalen Verwaltung
gelegt werden, sondern muss weiterhin abgestimmt mit den relevanten Akteuren der Stadtgesell-
schaft erfolgen und Eingaben von Birger*innen angemessen beriicksichtigen. Neben dem Landkreis
und Regierungsprasidium als Ubergeordnete Planungstrdager und interkommunale Koordinatoren,
kommen auch weiteren relevanten Akteuren aus der Zivilgesellschaft eine wichtige Bedeutung zu. So
gilt es, im laufenden Prozess in der bewdhrten Weise weitere Akteure, wie ortliche Vereine, Verbande,
Interessenvertreter und Schulen, einzubeziehen. Weiterhin muss das Thema Mobilitat und Mobilitats-
konzept auch zukliinftig positiv kommuniziert werden, um Akzeptanz zu generieren und die Verfolgung

der Ziele zu vermitteln.
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4 Empfehlungen zur Evaluation

Das Mobilitatskonzept sollte nicht als ein abgeschlossenes Planwerk betrachtet werden, sondern kon-
tinuierlich Gberprift und, wenn notwendig, angepasst werden. Die Evaluation des Mobilitatskonzepts
sollte daher ein Bestandteil des zukiinftigen Handelns der Stadtverwaltung sein. An dieser Stelle ist
allerdings zu beachten, dass nicht nur fir die Umsetzung des Mobilitatskonzepts bzw. der MaRnah-
men, sondern auch fiir die Durchfiihrung der Evaluation gewisse Ressourcen in personeller wie auch
finanzieller Hinsicht bereitgestellt werden missen, um ein regelmaRiges und belastbares Controlling
zu gewahrleisten. Gemall den Formulierungen im MalRnahmenfeld E1: Kommunales Mobilitdtsma-
nagement und der dort empfohlenen zentralen Schnittstelle ist die Federfiihrung in Bezug auf die Eva-

luation auch an dieser Stelle anzusiedeln.

Wie in anderen Stadten sollte auch in Bretten die Evaluation des Mobilitatskonzepts auf drei Saulen
stehen:

e Umsetzungsanalyse: ,Welche MaRnahmen wurden umgesetzt und werden aktuell geplant?
Wo gibt/gab es Erfolge und Hindernisse bzw. Schwierigkeiten?”

e  Wirkungsanalyse: ,Wie weit ist man den Zielen schon nachgekommen? Gibt es Bedarf zur An-
passung der kommunalen Handlungsstrategie? Stimmt der Mix aus ,,Push“- und ,,Pull“-MaR-
nahmen?“

e Evaluation von Einzelprojekten: ,Vom Projekt zum Prinzip!“

4.1 Umsetzungsanalyse

Ein Schwerpunkt der Evaluation kann die Umset- . L .
Abbildung 5: Beispielhafte Umsetzungsanalyse fiir den

zungsanalyse in Bretten sein. Sie wertet aus, wie  gykzessiven Ausbau von Radabstellanlagen

viele MaBnahmen bereits umgesetzt Wurden  anzanider abstellantagen in den Quadraten

bzw. sich in der Planung oder einer anderen

Phase befinden. Die Auswertung des Umset- //T“\ /7\
zungsfortschritts sollte in engen Abstdanden, z.B. | s | [ .
alle drei Jahre, erfolgen und mit einem kurzen ' J : l J e J
Umsetzungsbericht (ggf. durch grafische Aufbe- u

reitung gestiitzt) in Politik und Offentlichkeit

2015 2018 2020
kommuniziert werden. Verwaltungsintern sollte Quelle: Stadt Mannheim
die Umsetzungsanalyse kontinuierlich auf dem

aktuellen Stand gehalten werden. Etabliert hat sich in einigen Stadten eine Art Ampelsystem (Basisva-
riante). Die in Kapitel 3 dargestellten Tabellen der jeweiligen Handlungsfelder konnen dabei mit einer

weiteren Spalte ,,Aktueller Stand” erganzt werden und je nach Bearbeitungstand eingefarbt werden:

e  Griin: MalRnahme bereits vollstandig umgesetzt
e Gelb: MaBnahme in Umsetzung (EinzelmalRnahmen teilweise umgesetzt; in Detailplanung)
e Rot: MalRnahme noch nicht umgesetzt

e Grau: MaRnahme wird nicht weiterverfolgt
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Die Hintergriinde der Einstufung sollten durch kurze Kommentare zum aktuellen Stand erldutert wer-

den.

4.2 Wirkungsanalyse

Haufig wird der Fokus in der Verkehrsplanung einzig und allein auf die Umsetzung von MaRnahmen
gelegt. Ob umgesetzte Mallnahmen tatsdchlich die gewiinschten verkehrlichen Entwicklungen oder
Veranderungen in der Mobilitdt der Bevolkerung erzielen, ist haufig nicht mehr Gegenstand der Bear-
beitung. Mit der Haushaltbefragung zum Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung von Bretten wurde eine
wichtige Basis fir eine solche Wirkungsanalyse, im Rahmen der Bearbeitung des Mobilitatskonzepts,
gelegt. Sie liefert aussagekraftige Mobilitdtsdaten der Bevolkerung in Bretten (vgl. Zwischenbericht 1).
Ablesbare und gewiinschte Veranderungen im Mobilitdtsverhalten werden nur in den seltensten Fal-
len auf die Umsetzung einer einzelnen MaRRnahme zurlickzufiihren sein. Vielmehr wird hier ein strin-
genter Mix aus ,,Push”- und ,,Pull“ MaRnahmen notwendig sein. Geeignete Indikatoren und Messgro-
Ren finden sich im Zwischenbericht insbesondere im Rahmen der Haushaltsbefragung. So sind mit Blick
auf das Zielkonzept in Bretten bspw. der Modal-Split der verschiedenen Verkehrstrager (auch detail-
liert bei den unterschiedlichen Entfernungsklassen), der Pkw-Besitz im Haushalt oder die Mobilitatsty-
pen in Bezug auf ihre Multimodalitat Indikatoren.

Abbildung 6: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen in Bretten

A So @R @ G

&% 13% 2
]
0,5 bis 1 km 16% 34% 5%

unter 0,5 km

1 km bis 2 km 12% 56% 8%
1 I
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- I
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- [
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- ]
20 km bis 50 km #ES 62% 9% 27%
]
Uber 50 km £ 67% T% 25%

zu Ful} W Fahrrad WMV als Fahrer m IV als Mitfakrer m OPNY

Quelle: Eigene Erhebung und Darstellung

Aufgrund des groRen Aufwands wird ein Erhebungsintervall von ca. finf Jahren empfohlen. In Verbin-
dung mit den oben dargestellten Zielhorizonten sind die Jahre 2026 und 2031 geeignet. Dabei ist zu
beachten, dass das Untersuchungsdesign nicht oder nur geringfiigig von der Mobilitatserhebung 2019

abweichen sollte.

Ergdnzend zur Mobilitdtserhebung in Form von Haushaltsbefragungen sind Verkehrserhebungen fiir

alle Verkehrstrager (Kfz-Mengen oder Radverkehrsmengen; Passantenfrequenzen; Auslastung von
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Parkierungsanlagen, ...) sowie die Auswertung von Statistiken und Messungen (Unfalldaten und deren
Entwicklung, Analyse der Nachfragezahlen von Sharing-Angeboten, ...) zweckdienlich. Teilweise wurde
fr solche Wirkungsanalysen eine Ausgangsbasis im Zwischenbericht 2 erarbeitet. Andere sind mog-
licherweise aus anderen Grundlagen, wie z.B. aus der Verkehrsmodellierung oder den Unfallberichten

der Polizei, zu entnehmen.

Schlussendlich sollen die Ergebnisse in einem Wirkungsbericht dargestellt werden, der sich bspw. nach

den Intervallen der Haushaltsbefragung richten kann.

4.3 Evaluation von EinzelmaBnahmen und Projekten

Unter den EinzelmaRnahmen befinden sich auch solche, bei denen in Bretten neue Wege gegangen
werden (z. B. E1.2: Initilerung von schulischen Mobilitditsmanagement). Es wird empfohlen, die Um-
setzung im Detail zu evaluieren, um die gewonnenen Erfahrungen fundiert bewerten zu kénnen. Be-
sonders Vorher-Nachher-Untersuchungen (z. B. in diesem Zusammenhang mit Schiler*innenbefra-
gungen) kénnen Pilotprojekte effektiv unterstiitzen. Im Ergebnis kénnen Erfolge der EinzelmaRnah-
men ebenso wie Schwierigkeiten in der Umsetzung erkannt und benannt werden. Die Evaluation von
Einzelprojekten ermdglicht auch ein Lernen aus Erfahrungen. Das Erproben von neuen Handlungsan-
sadtzen kann mit der Idee ,,Vom Projekt zum Prinzip“ durch die Evaluation systematisiert werden (z. B.
EinzelmaBnahme ,,Priifung und Einrichtung von Elternhaltestellen im Schulumfeld®)
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5 Fazit/ Schlussbhemerkung

Mit dem erarbeiteten Mobilitdtskonzept liegt der Stadt Bretten eine umfangreiche und breitgefa-
cherte Grundlage vor, die die Strategie fir die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Bretten defi-
niert. Die gemeinsam mit der Bevolkerung und dem Projektbeirat erarbeiteten MaRnahmen stehen
unter dem Leitmotiv ,,Eine neue und nachhaltige Mobilitatskultur fir Bretten”. Dieses Leitmotiv — mit
den entsprechenden Zielen — steht fiir eine Veranderung des Status quo und wird nur zu erreichen
sein, wenn ein gewisser Paradigmenwechsel im Denken und Handeln von Politik, Verwaltung und Be-

Ill

volkerung stattfindet. Dies wird kaum einzig und alleine durch ,,Pull“-MalBnahmen, vereinfacht gesagt
durch eine ausgeweitete Angebotsplanung, geschehen. Viel mehr werden ,,Pull“-MaRnahmen ihre
volle Wirkung entfalten, wenn sie durch ,,Push“-MaRnahmen unterstiitzt werden bzw. mit ihnen kom-
biniert werden. Das heil3t, es sollten kiinftig auch Malnahmen umgesetzt werden, die anfanglich unter
Umstdnden als unpopuldar empfunden werden, in ihrer Gesamtheit allerdings dem Wohle der Allge-
meinheit dienen. Hierzu wird die Kommunalpolitik und die Verwaltung Mut und Durchhaltevermoégen

bendtigen.

Viele aufgezeigte MaBRnahmen bauen aufeinander auf, hangen voneinander ab oder stehen in Wech-
selwirkung zueinander. Auch wenn das Mobilitdtskonzept die grofRte Wirkung bei der Umsetzung aller
Malnahmen versprechen lasst, steht es in seiner Gesamtheit ausdriicklich nicht in der Abhdngigkeit
von der Umsetzung einzelner MaBnahmen oder GroRprojekten. Es liefert ganz bewusst ein breites
Spektrum und vielfiltige Handlungsansatze, die das Mobilitatskonzept auch in Zukunft flexibel ma-

chen.
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