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1. Aufgabenstellung

Die Mautner Hausbau GmbH plant den Neubau von 22 Doppelhaushalften mit
Garagen, Carports und Stellplatzen in der nordlichen Ortslage von Neibsheim. Fiir
das Bauvorhaben wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt. Das
Plangebiet liegt Ostlich der Talbachstrae (K 3506) samt parallel verlaufendem
Talbach und nordlich bzw. westlich der Obere MuhlstraBe. Das Grundstuck ist
uberwiegend unbebaut, nur im Siidosten finden sich die Gebaude der ehemaligen
Muhle, die abgebrochen werden. Das Gelande steigt von West nach Ost leicht an.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Verkehrslarmgerausche der Talbach-
stralRe, von Osten untergeordnet die der Obere Miihlstralle ein. Weitergehende
Gerauscheinwirkungen aus gewerblichen Anlagen, die liber das fiir ein Dorfgebiet
typisches Niveau hinausgehen, sind nicht zu erwarten. Es liegen keine Gerausch-
einwirkungen aus Sport- oder Freizeitlarmeinrichtungen vor.

Fur das Vorhaben wird aufgrund des einwirkenden StraBenverkehrslarms eine
schalltechnische Untersuchung erforderlich, die den von der TalbachstrafRe und
der Obere Miihlstrale ausgehenden und auf das Bauvorhaben einwirkenden
Verkehrslarm ermittelt, beurteilt und erforderlichenfalls MaBRnahmen zum Schal-
limmissionsschutz vorschlagt.

Zur Bestimmung der fiir das Baugebiet maBgebenden Verkehrslarmimmissionen
der HauptstraRe wird eine videobasierte Querschittszahlung des Verkehrs durch-
gefliihrt und die Verkehrsmengen anschlieBend auf das Prognosejahr 2035 hoch-
gerechnet und als DTV fiir die Berechnung nach RLS-19 dokumentiert.

Basierend auf den Verkehrsmengen werden die Beurteilungspegel an der geplan-
ten Wohnbebauung nach RLS-19 berechnet und mit den Anforderungen an den
Schallimmissionsschutz nach DIN 18005 verglichen. Basierend auf den Berech-
nungsergebnissen werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel aus dem StraBen-
verkehr nach der DIN 4109 ermittelt und Empfehlungen zum Schallschutz er-
arbeitet.

Stadt Bretten - Stadtteil Neibsheim mm
B-plan “TalbachstraBe / Obere MiihlstraRe” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 14.12.22  Neibsheim - BV TalbachstraBe.wpd



Fachbeitrag Schall 6

2. Daten- und Plangrundlagen

Der schalltechnischen Untersuchung liegen folgende Quellen zugrunde:

>

Lageplan und Grundrisse “Neubau von 22 Doppelhaushalften, 18 Garagen, 4
Carports und 29 Stellplatzen; TalbachstraBe / Obere MiihlstraBe”, Harald
Klippert, Dipl.-Ing. Freier Architekt, Karlsruhe, Stand April 2021.

Flachennutzungsplan Bretten - Neibsheim, 1. Gesamtfortschreibung, beschlos-
sen 2005.

Schallgrundlagen (RLS-19), Bauvorhaben Obere MiihlstraBe/TalbachstraBe,
Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG, Stand September 2021.

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 2019 - RLS-19 (VkBL. 2019,
Heft 20, lfd. Nr. 139, S. 698), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV), einschlieBlich Korrekturen der FGSV vom Februar 2020 .

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.
1036), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020
(BGBL. I S. 2334).

DIN 1SO 9613-2, Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
- Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999.

DIN 18005-1, Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fir die Planung.

DIN 18005-1 Beiblatt 1, Mai 1987, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungs-
verfahren; Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Pla-
nung.

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rech-
nerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen, Stand Juli 2016.
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3. Ortliche Situation und Planvorhaben

Das Plangebiet (Flurstiicke 230, 4674/1 und 4674/2) befindet sich in der Ortslage
von Neibsheim, einem Stadtteil von Bretten. Es liegt zwischen der unmittelbar
angrenzenden TalbachstraRe im Westen und der Obere MiihlstraRe im Osten
sowie bestehender Wohnbebauung im Norden und Siiden.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich derzeit noch die Gebaude der
ehemaligen Miihle (Flurstiick 230), welche nach Beginn des Bauvorhabens abge-
rissen werden. In diesem Zusammenhang sollen die Grundstlicke des Plangebie-
tes in Verbindung mit dem Bauvorhaben umgestaltet werden. Der Bauantrag
sieht den Neubau von 22 Doppelhaushalften mit Garagen, Carports und Stell-
platzen vor. Die Immissionsempfindlichkeit im Plangebiet entspricht dem eines
Allgemeinen Wohngebietes (WA). Das Gelande steigt leicht von West nach Ost an.

Auf das Plangebiet wirken maRgebend von Westen her die Stralenverkehrs-
gerausche der Karlsruher StralRe sowie von Osten und Suden die der Obere
MuhlstraBe ein.

Die ortlichen Gegebenheiten konnen dem Ubersichtsplan (Plan 1) entnommen
werden.

4. Verkehrliche Untersuchung

4.1 Analyse 2021
4.1.1 Verkehrserhebung

Als Basis fiir die schalltechnische Untersuchung zum Neubauvorhaben der ge-
planten Wohnbebauung wird der Verkehr an zwei Querschnitten in Hohe der
TalbachstraBe 89 und der Obere MiihlstraBe 4 liber einen Zeitraum von 24 Stun-
den gezahlt.

Der Erhebungstag (Donnerstag, 16.09.2021) liegt nicht in den Schulferien und
weist daruber hinaus aufgrund der vorhandenen Wetterbedingungen keine
gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten auf. Bei der Querschnitts-
zahlung werden beide Fahrtrichtungen, jeweils getrennt nach den Verkehrs-
mitteln Rad, Krad, Pkw, Lieferwagen (2,8t - 3,5t), Bus, leichte Lkw (3,5t - 7,5t),
schwere Lkw (>7,5t) sowie Lastziige und Sattelschlepper im 15-Minuten-Rhythmus
erfasst.
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4.1.2 Verkehrsbelastungen Analyse 2021

Die detaillierten Ergebnisse der Querschnittszahlungen sowie die jeweiligen
Tagesganglinien fiir die Querschnitte sind in den Tabellen 1 und 2 im Anhang
dargestellt. Fir die erhobenen Querschnitte wird der Verkehrsverlauf vom Don-
nerstag, den 16.09.2021 abgebildet. Ausgewahlte Kennwerte fiir bestimmte Zeit-
intervalle werden in den Tabellen auf den Plandarstellung in den Tabellen 1 und
2 im Anhang gesondert aufgezeigt. Dabei wird in der Zeile ‘Gesamt’ der
24-Stunden-Wert ausgegeben und in der Zeile ‘Tag (6-22)' der Zeitbereich von
6-22 Uhr bzw. ‘Nacht (22-6)’ der Zeitbereich von 22-6 Uhr. AuBerdem wird fiir den
ausgewerteten Tag die jeweilige Spitzenstunde (sowohl die vormittaglich als auch
die nachmittdgliche) richtungsgetrennt sowie im Querschnitt wiedergegeben. In
der Grafik wird jeweils die gezahlte Verkehrsmenge im Zeitintervall von 15 Minu-
ten in einem Balken abgetragen. Die schwarz eingefarbten Balken weisen den
Schwerverkehrsanteil >3,5t und die grauen Balken den Leichtverkehr bis 3,5t aus.
Ubereinander gesetzt lasst sich somit der Gesamtverkehr (Kfz) im 15-Minuten-
Intervall ablesen.

Im Tagesverlauf kann u.a. beobachtet werden, wie sich die Belastungen in der
Mittagszeit und im Nachtzeitraum gegeniiber den vormittaglichen und nach-
mittaglichen Spitzenzeiten verandern.

Insgesamt fahren am Beobachtungstag:

» rund 3.550 Kfz/24h liber die TalbachstraBe, davon ca. 3.300 Kfz/16h im Zeit-
raum zwischen 6 und 22 Uhr (rund 93%) und rund 250 Kfz/8h in der Nacht (ca.
7%). Der SV-Anteil betragt 4,7 % iiber 24h.

» rund 160 Kfz/24h tiber die Obere Miihlstrale, davon 156 Kfz/16h im Zeitraum
zwischen 6 und 22 Uhr (rund 96%) und 6 Kfz/8h in der Nacht (ca. 4%). Der
SV-Anteil betragt 1,2 % Uber 24h.

4.2 Prognose-Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Netzbelastung ohne die Veranderungen durch das Bauvorhaben angegeben wird.
Aufbauend auf der Analyse 2021 wird somit ein Prognose-Nullfall 2035 (ohne
Verdnderung durch die Planung) berechnet. Die allgemeine Fortschreibung der
Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2021 auf den Prognosehorizont 2035 orien-
tiert sich an den in der Verflechtungsprognose 2030 des BMVI hinterlegten Ent-
wicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030 fur den Landkreis Karlsruhe. Dabei
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wird fiir den in dieser Untersuchung relevanten Zeitbereich von 2021 bis 2030 von
einer linearen Entwicklung der Faktoren ausgegangen und fir den uber die
Verflechtungsprognose hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 nur noch die Halfte
der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor angesetzt. Die Entwicklung des Ver-
kehrsaufkommens der betrachteten Straflen in Neibsheim wird somit mit +9,3%
im Leichtverkehr und +14,7% im Schwerverkehr zwischen Analyse 2021 und Pro-
gnose 2035 erwartet.

4.3 Eingangsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen

Fir schalltechnische Berechnungen werden die Verkehrsmengen bezogen auf den
DTV zugrunde gelegt, dass heifit fiir einen durchschnittlichen taglichen Verkehr
aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser Wert in der Regel unter dem ermittel-
ten DTVw3 fiir einen durchschnittlichen Werktag eines Jahres (Dienstag bis Don-
nerstag). Fiir die Umrechnung der ermittelten Verkehrsmengen (DTVw3) auf den
DTV wird der nachstgelegene Querschnitt des Verkehrsmonitorings westlich des
Planungsraums ausgewertet. Fur die K 3506 wird aus diesem Querschnitt tiber
den gewichteten Mittelwert ein Faktor getrennt fiir Kfz und SV ermittelt.

Durch die Auswertung ergeben sich folgende Faktoren, die fiir die Umrechnung
der Verkehrsmengen am Gesamttag vom DTVw3 auf den DTV herangezogen wer-
den:

Kreisstrae: Kfz: 0,88 SV:0,76.

Fir den Nachtzeitraum 22 bis 6 Uhr werden die Verkehrsmengen auf Grundlage
der jeweiligen Nachtanteile aus den aktuellen Verkehrserhebungen im Bereich
der HauptstraBBe in Engelsbrand errechnet.

Das Ergebnis ist in Tabelle 3 im Anhang fiir den Gesamttag (DTV - durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsmenge aller Tage eines Jahres) als Querschnittsbelastun-
gen fiir Kfz/d und SVv>3,5t/d dokumentiert und bildet die Grundlage fiir die nach-
folgend dokumentierten schalltechnischen Berechnungen.
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5. Schalltechnische Bewertung (Verkehrslarm)

Das Plangebiet ist pegelbestimmend von Verkehrslarmeinwirkungen von Westen
sowie untergeordnet von Suiden und Osten aus dem StraBenverkehrbetroffen. Es
wird gepruft, ob im Plangebiet MaBnahmen zum Schutz gegen Verkehrslarm
erforderlich werden.

5.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, ist die DIN 18005 Teil 1‘Schallschutz im
Stadtebau’ vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schall-
schutz im Stadtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadte-
bauliche Planung’ vom Mai 1987 die maRgebliche Beurteilungsgrundlage. Fiir
einwirkende Verkehrsgerausche nennt die DIN 18005 die in der nachfolgenden
Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Larmvorsorge, soweit
wie moglich, eingehalten werden sollen.

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzun
8 tags (6 -22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 1: Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein
MaRstab des wiinschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie inshesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen zu verstehen.
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Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fuhren. Im Beiblatt 1zu
DIN 18005 “Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 wird ausgefiihrt, dass in vorbelaste-
ten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungs-
werte oft nicht eingehalten werden konnen.

Deshalb wird als MaRBstab fur die Vertraglichkeit von Verkehrslarm in der Regel
die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) in der gednderten Fassung
vom 04. November 2020 zur weiteren Beurteilung herangezogen, die stets bei
Neubauvorhaben im StraBenverkehr verwendet wird und insofern einen festen
Orientierungswert fiir die Larmvorsorge schafft.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Verfah-
ren flr die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung
durch Verkehrsgerausche. Die Verkehrslarmschutzverordnung nennt die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzun
g tags (6 - 22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)
1 | Krankenhauser, Schulen, Altenheime 57 47
2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

3 | Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Misch- 64 54
gebiete (M), Urbane Gebiete (MU)

4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tab. 2: Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm nach der 16. BImSchv

Die 16. BImSchV wird fiir die Beurteilung von Verkehrswege-Neubauvorhaben
herangezogen. Sollten die Werte schon im Bestand uberschritten sein, wird dies
uber die Verkehrslarmschutzverordnung fiir die Beurteilung von Larmsanierungs-
fragen behandelt. Fiir die Abwagung relevant ist zusatzlich der Schwellenwert der
Gesundheitsgefahrdung. Man geht derzeit davon aus, dass ab einer Gerausch-
belastung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gesundheitsschaden
verursacht werden konnen und insofern zu vermeiden sind.
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5.2 Herleitung Emissionspegel StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen des StralRenverkehrslarms wird auf die
ermittelten Verkehrsmengen der Verkehrszahlung fiir das geplante Bauvorhaben
(Analyse 2021 zu Prognose 2035) zuriickgegriffen. Die EingangsgroBen fiir die
Ermittlung der Verkehrslarmemissionen sowie die Lage der Zahlquerschnitte
konnen tabellarisch und grafisch der Tabelle 3 im Anhang entnommen werden. Es
verkehren zukiinftig im Umfeld des Plangebietes:

» ca. 3.400 Kfz/24h auf der TalbachstralRe zwischen der Obere MiihlstraRe und
der StraRe ‘Neuer Weg' (Querschnitt 1) und

» ca. 160 Kfz/24h auf der Obere MiihlstraBe zwischen der TalbachstraBe und der
FurthstraRe (Querschnitt 2).

Neben den Verkehrsmengen des flieRenden StralRenverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter, wie die zulassige Geschwindigkeiten, etc. in die
Berechnung ein. Die zulassige innerortliche Hochstgeschwindigkeit auf der Tal-
bachstraBBe betragt derzeitig 50 km/h, auf der Obere Miihlstrae 30 km/h.

Als Fahrbahndeckschichttyp auf den innerortlichen StraRenabschnitten wird ein
Korrekturwert Dgp sy fiir die StraRenoberflache von 0 dB(A) fiir Pkw sowie Lkw
entsprechend einem nicht geriffelten GuBasphalt nach Tabelle 4a, Zeile 1 der
RLS-19 angesetzt. Korrekturen D, fur Langsneigungen werden aufgrund der
vorliegenden Neigungen von unter 2 % nicht angesetzt.

Die Berechnung der Gerauschemissionen der StraRenabschnitte erfolgt nach der
Richtlinie fiir den Larmschutz an StraRen - Ausgabe 2019 (RLS-19).

Somit betragt der langenbezogene Schallleistungspegel:
» der TalbachstraBe L,= 77,1 / 69,0 dB(A) tags / nachts und

» der Obere MiihlstraRe L, = 59,8 / 54,7 dB(A) tags / nachts.

5.3 Schalltechnische Berechnungen
5.3.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.

Das SGM enthalt folgende Daten:
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» die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» die im Bauantrag vorgesehene Bebauung sowie

» die malRgebenden StraRenabschnitte in der Umgebung des Plangebiets als
Schallquellen.

5.3.2 Schallausbreitungsberechnungen

Zur Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen des StraRenverkehrslarms wer-
den als Berechnungsvorschriften die Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen -
RLS-19, Ausgabe 2019 herangezogen. Die Berechnungen werden mit dem schall-
technischen Berechnungsprogramm SoundPLAN Vers. 8.2 der Firma SoundPLAN
GmbH durchgefihrt.

5.3.3 Berechnungsergebnisse Verkehr und deren Beurteilung

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei realer Schallausbreitung, d.h. mit der
geplanten Bebauung entsprechend dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan-
entwurf, erfolgt zum einen im Beurteilungszeitraum Tag (siehe Plan 2) flachenhaft
in 2 m Hohe liber Gelande-Oberkante (d.h. in der maRgeblichen Hohe fiir die
Beurteilung von Gerauschen bei ebenerdigen Aufenthaltsbereichen) sowie in der
Nacht (siehe Plan 3) in 6 m Hohe als reprasentative Hohe fiir die Obergeschosse.
Zum anderen an reprasentativen Immissionsorten an den Fassaden der geplan-
ten Bebauung. Die Einteilung der Farbskalen der Rasterlarmkarte ist entspre-
chend der Vorgabe der DIN 18005 gewahlt.

Auf das Plangebiet wirken von Westen, Stiden und Osten die Immissionen von
umliegenden StraBen ein. Dabei berechnen sich bei realer Schallausbreitung -
entsprechend den Vorgaben der 16. BiImSchV - auf ganze dB(A) aufgerundete:

» Beurteilungspegel von bis zu 55 / 47 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes an der Nordfassade der geplanten Bebauung (vgl. 10-1),

» Beurteilungspegel von bis zu 61 / 53 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes an der Westfassade der geplanten Bebauung (vgl. 10-2)

» Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag im Siidwesten des Plangebietes
im AuRenbereich des Bauvorhabens (vgl. 10-8),

» Beurteilungspegel von bis zu 62 / 54 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des
Plangebietes an der Westfassade der geplanten Bebauung (vgl. 10-9),
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» Beurteilungspegel von bis zu 59 / 50 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des
Plangebietes an der Siidfassade der geplanten Bebauung (vgl. 10-10) und

» Beurteilungspegel von bis zu 46 / 40 dB(A) tags / nachts im Osten des Plan-
gebietes an der Ostfassade der geplanten Bebauung (vgl. 10-16).

Es zeigt sich, dass die maRgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir All-
gemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbrei-
tung am Tag um bis zu 7 dB(A) und in der Nacht um bis zu 9 dB(A) an den nach
Westen zur TalbachstralRe orientierten Fassaden tberschritten werden.

Im Bereich der nach Westen orientierten AuBenbereiche (Garten) treten entlang
der TalbachstraBe Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag auf. Hier wird
der Larmvorsorgegrenzwert der 16. BiImSchV von 59 dB(A) am Tag fiir Wohngebie-
te, der aus schalltechnischer und immissionsschutzrechtlicher Sicht im Freien als
Obergrenze der vom Verordnungsgeber als noch zumutbar eingestuften Bela-
stung durch Verkehrslarm angesehen wird, um bis zu 5 dB(A) liberschritten.

Auf Grund der Gerauscheinwirkungen aus dem StraBenverkehr sind MaBnahmen
zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

6. Schallschutzkonzept

6.1 Grundsatzliche Moglichkeiten des Schallschutzes

Bei Uberschreiten der maRgebenden Orientierungswerte fiir die geplanten Nut-
zungen werden zur Minderung der Gerauschbelastungen des Verkehrs Schall-
schutzmaBnahmen erforderlich. Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes gibt
es grundsatzlich folgende Moglichkeiten, die im Folgenden behandelt werden:

v

MaRnahme an der Schallquelle,

» Einhalten von Mindestabstanden,

» Aktive Schallschutzmafnahmen,

» Gebauderiegel als SchallschutzmalRnahme,

» Grundrissorientierung schutzbediirftiger Raume,

» Schallschutzmafnahmen an Gebauden.

6.2 MaBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall werden Gerauscheinwirkungen maRBgeblich durch den
StraBenverkehr der TalbachstralRe verursacht. Im ersten Schritt sind daher MaR-
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nahmen zur Emissionsminderung an den StraBenfahrzeugen denkbar. Solche
MinderungsmaBnahmen sind auf der Ebene der Bauleitplanung jedoch nicht
umsetzbar, sondern ergeben sich ausschlieflich aus der Weiterentwicklung der
Fahrzeugtechnik (z.B. larmarme Reifen, leisere Lkw, Elektromobilitat).

Im StraBenverkehr besteht grundsatzlich die Moglichkeit des Einbaus von larm-
mindernden StraBenoberflachen (z.B. larmoptimierter Splitt-Mastix-Asphalt).
Larmoptimierte Asphalte mit Minderungen von 2 bis 4 dB(A) werden jlingst ins-
besondere in Innerortslagen vermehrt eingesetzt; der Einsatz eines derartigen
Belags im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist jedoch ebenfalls nicht
umsetzbar.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
auf der TalbachstraBe konnte fiir sich allein genommen zwar zu einer maximalen
Pegelminderung von ca. 2,5 dB(A) filhren, ware jedoch fiir den gegenstandlichen
vorhabenbezogenen Bebauungsplan verkehrsrechtlich unter Berlicksichtigung
der MalRgaben der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht umsetzbar und wird daher
als direkte MaRnahme fir das Plangebiet nicht weiter verfolgt.

Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Bretten ist jedoch fiir
die TalbachstralRe die MaBnahme Tempo 30 angedacht, so dass zumindest mittel-
fristig von einer Verringerung der Verkehrslarmeinwirkungen ausgegangen wer-
den kann. Im Weiteren sieht das Mobilitatskonzept der Stadt Bretten einen deut-
lichen Ausbau des OPNV vor. Fiir Neibsheim wird die Zahl der verkehrenden
Busse deutlich angehoben und damit ein weiterer Beitrag zur Reduzierung des
Individualverkehrs und damit eine zusatzliche Reduzierung der einwirkenden
StraBenverkehrsgerausche bewirkt.

Jedoch werden auch mit den damit einhergehenden Minderung der Gerausch-
emissionen durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 (ca. -2,5 dB(A)
und den geplanten Riickgang des Individualverkehrs infolge der Attraktivitats-
steigerung des OPNV (geschatzt ca. -0,5 dB(A)) die Gerauscheinwirkungen auf das
Plangebiet nicht soweit gemindert werden konnen, dass am Tag - bei Uber-
schreitungen von bis zu 5 dB(A) im AuBenbereich bzw. bis zu 7 dB(A) an der Be-
bauung oder in der Nacht bei Uberschreitungen von bis zu 9 dB(A) auf weiterge-
hende SchallschutzmaRnahmen verzichtet werden kann.

6.3 Einhalten von Mindestabstanden

Durch die Wahl von ausreichenden Abstanden zwischen den emittierenden und
den schutzwiirdigen Nutzungen konnen die Gerauscheinwirkungen reduziert
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werden. In vorliegendem Fall der innerortlichen Bebauung reichen aber die
vorliegenden Flachen nicht aus, um an den bestehenden straBenorientierten
Fassaden der geplanten Bebauung, die Orientierungswerte der DIN 18005 tags
und nachts einhalten bzw. auf ein abwagbares MaR mindern zu konnen.

Das Ziel des Einhaltens von Mindestabstanden kann in der vorliegenden Planung
nicht verfolgt werden.

6.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Wenn die oben genannten Mittel zur Konfliktbewaltigung nicht oder nur einge-
schrankt zur Verfligung stehen, kann eine Reduzierung der Gerauscheinwirkungen
mit einer aktiven SchallschutzmaBnahme (z.B. Lirmschutzwand) erreicht werden.
Eine aktive SchallschutzmaRnahme erzeugt eine pegelmindernde Wirkung sowohl
im AuRenwohnbereich als auch - je nach Situierung - an der AuBenfassade,
womit die mindernde Wirkung dann auch im Innenraum erreicht wird.

Wie bereits den Rasterlarmkarten in den Planen 2 und 3 entnommen werden
kann, tragt die westlich gelegene TalbachstralRe zu einer —zumindest an den nach
Westen orientierten AuRenbereichen und Fassaden des Plangebietes - erhebli-
chen Verkehrslarmvorbelastung bei.

Ein Einhalten der Orientierungswerte der DIN 18005 (Allgemeines Wohngebiet:
55 / 45 dB(A) tags / nachts) im gesamten Geltungsbereich ist mit aktiven Schall-
schutzmaBnahmen weder aus stadtebaulicher Sicht vertretbar, noch als verhalt-
nismalRige MaRnahme im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes darstell-
bar. Der Larmvorsorgegrenzwert der 16. BiImSchV von 59 dB(A) am Tag fiir Wohn-
gebiete wird hingegen im ebenerdigen AuRenbereich aus schalltechnischer und
immissionsschutzrechtlicher Sicht als Obergrenze der vom Verordnungsgeber als
noch zumutbar eingestuften Belastung durch Verkehrslarm angesehen.

Im Westen des Plangebietes entlang der TalbachstraRe wird der maRRgebende
Tagesgrenzwert der 16. BiImSchV von 59 dB(A) im AuBenbereich des Bauvorhabens
(vgl. 10-3, 5, 7 und 8) bei Pegeln von bis zu 64 dB(A) um bis zu 5 dB(A) iiberschrit-
ten. Ungeschutzte AuBenwohnbereiche sind daher fur einen dauerhaften Auf-
enthalt nicht geeignet. Aukenwohnbereichsnutzungen sind hier nur zulassig,
wenn sichergestellt wird, dass der Grenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag
in einer Bezugshohe von 2,0 m iber Gelande mit zusatzlichen baulichen MaR-
nahmen (z.B. Wand) eingehalten werden kann.

Um den Tagesgrenzwert im AuBenbereich einhalten zu konnen, ware ostlich des
Talbachs eine straBenseitig hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Hohe
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uber Gelande von mindesten 1,8 m in der Nordhalfte sowie von mindestens 2,0 m
in der Siidhalfte des Plangebietes zur Abschirmung des StraBenverkehrslarms
erforderlich, die zusatzlich nordlich der Besucherparkplatze nach Osten bis zur
nachstgelegenen Garage fortzufuhren ware.

Eine derartige Larmschutzwand stellt jedoch im Ortsbild einen Fremdkorper dar
und zudem vereitelt die Planungen, den Talbach im Bereich des vorhaben bezo-
genen Bebauungsplans zu renaturieren und vom Plangebiet aus zuganglich zu
machen.

In Abstimmung zwischen dem Stadtplanungsamt der Stadt Bretten und dem
Vorhabentrager wird daher der schitzende AuBenbereich an der westlichen
Bebauungsreihe parallel der TalbachstraBe auf den Bereich der ebenerdigen,
baulich mit dem Gebaude verbundenen Terrassen reduziert. Um an diesen Ge-
bauden, die nicht liber einen zusatzlichen AuBenwohnbereich an der larmabge-
wandten Fassadenseite verfiigen, eine angemessene Nutzung von baulich ver-
bundenen AuRenbereichen zu ermoglichen, sind bauliche MaRnahmen fiir die
AuRRenwohnbereiche, hier die Terrassen, zu ergreifen.

Eine AuBenwohnbereichsnutzung ist auf den verkehrslarmzugewandten Fassaden
ist dann zulassig, wenn sichergestellt wird, dass ein Beurteilungspegel von bis zu
59 dB(A) am Tag (entsprechend dem maBgebenden Vorsorgegrenzwert der 16.
BImSchV fiir Wohngebiete) in einer Bezugshdhe von 1,2 m {iber der Mitte der
Bodenflache des AuBenwohnbereichs mit zusatzlichen baulichen MaRnahmen
eingehalten werden kann. Hierbei wird ein uberwiegend sitzender Aufenthalt auf
der Terrasse angenommen und die noch zulassige Verkehrslarmeinwirkung
dementsprechend auf “Ohrhohe” bezogen.

Wie den Ergebnissen der Einzelpunkt- und Rasterberechnungen in Plan 4 fiir den
Beurteilungszeitraum Tag im ebenerdigen AuRenbereich der Terrassen in 1,2 m

Hohe entnommen werden kann, wird der maRgebende Tagesgrenzwert der 16.

BImSchV fiir Wohngebiete (59 dB(A) tags) unter Beriicksichtigung der geplanten

Larmschutzwande parallel der Terrassen / der TalbachstralRe mit einer Hohe von

1,6 m iiber Terrassenniveau in allen ebenerdigen Freiraumen im Plangebiet

eingehalten. Die Hohe der Trennwand zwischen den beiden Gebaudehalften

betragt 2,0 m dabei Uber Terrassenniveau.

Die Lange der Larmschutzwande entspricht dabei der Gebaudebreite der Doppel-
haushalften und ist so bemessen, dass der davor liegende Garten von der Terras-
se aus weiterhin begehbar ist. Die Hohe der Larmschutzwand ist zudem derart
gewahlt, dass vom Wohnzimmer aus ein Blick tiber die Wand hinweg in den
Garten moglich ist.
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Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen fiir den Tag in 2,0 m sowie die
Nacht in 6,0 m Hohe liber Gelande sowie die Ergebnisse Einzelpunktberechnun-
gen fiir die Gebaude kénnen den Planen 5 (Beurteilungszeitraum Tag) und 6
(Beurteilungszeitraum Nacht) unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wirkung
der vorgeschlagenen Wande entnommen werden.

6.5 Gebauderiegel als SchallschutzmaBnahmen

Eine zusatzliche MaBnahme des aktiven Schallschutzes konnte in vorliegendem
Fall die Anordnung eines moglichst langgezogenen, geschlossenen Gebauderie-
gels darstellen, welcher die Gerauscheinwirkungen an ruckwartig gelegenen
Gebauden reduziert.

Aufgrund der von Westen einwirkenden Verkehrslarmimmissionen des StralRen-
verkehrs musste ein derartiger Gebauderiegel durchgehend entlang der Plan-
gebietsgrenze im Westen angeordnet werden, um das ostliche Plangebiet aus-
reichend abschirmen zu konnen.

Eine derartige Gebaudestruktur widerspricht jedoch sowohl dem baulichen
Umfeld des Plangebietes, als auch den Planungsgedanken und wird daher nicht
weiter verfolgt.

6.6 Grundrissorientierung

Bei hohen Gerauscheinwirkungen an bestimmten Gebaudefassaden, die iber den
Schwellenwerten einer Gesundheitsbeeintrachtigung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60
dB(A) in der Nacht liegen, besteht die Mdglichkeit, die Anordnung von besonders
schutzbedirftigen Raumen, wie z.B. Aufenthaltsraume oder Schlafraume, an
diesen Fassaden auszuschlieBen bzw. eine Orientierung der notwendigen Fens-
tern nach weniger hoch belasteten Fassaden durch Festsetzungen im Bebauungs-
plan zu regeln.

Beurteilungspegel von groRer 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht treten
im gesamten Plangebiet nicht auf. Aufgrund dessen kann vom Mittel der Grund-
rissorientierung abgesehen werden.

6.7 SchallschutzmaBnahmen an Gebauden

Auf Grund der Belastung aus Gerauscheinwirkungen durch den Verkehrslarm an
den nach Westen orientierten Fassaden des Baufensters an der TalbachstraBe
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wird als SchallschutzmaRnahme die Durchfiihrung besonderer passiver Schall-
schutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBenbauteile an
Aufenthaltsraumen nach DIN 4109) vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmafRnahmen
bestimmen sich nach der in Baden-Wiirttemberg bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2
‘Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Juli 2016 in
Verbindung mit dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“ fiir bauaufsicht-
liche Nachweise. In der DIN 4109 mit E DIN 4109/A1 werden Anforderungen an

die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRBe R, ... der AuBenbauteile unter

w,ges
Berlicksichtigung unterschiedlicher Raumarten genannt, die beim Bau der Gebau-
de zu beriicksichtigen sind. Dabei bestimmt sich das Bau-Schalldamm-MaR nach

folgender Formel:

-

R L,-K

w,ges ~ *a Raumart

Dabei ist:

K =25dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Raumart

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches;

Keaumart = 35 dB fiir Bliroraume und Ahnliches

L, der MalRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2016-07,
Kapitel 4.4.5

Mindestens einzuhalten sind:
Ry ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R, ges =30dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, und Ahnliches.

Nach der DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 wird der fiir die Dimensionierung der passiven
SchallschutzmaBnahmen ‘maRgebliche AuBenlarmpegel’ getrennt fiir den Tag
und die Nacht ermittelt. Der maRgebliche AuBenlarmpegel Nacht wird dabei
unter Berlicksichtigung einer erhohten nachtlichen Storwirkung unter Berlick-
sichtigung eines Zuschlags ermittelt und fur Raume, die iberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden, angesetzt. MaBgeblich ist immer die Larmbelastung derjeni-
gen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt. In vorliegendem Fall ermittelt
sich der maRgeblichen AuBenlarmpegel aus dem StralRenverkehrslarm unter
Addition eines Zuschlags von 3 dB(A).
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Die malRgeblichen AuRenlarmpegel werden dabei folgenden Larmpegelbereichen
zugeordnet:

Larmpegelbereich maBgeblicher AuBenlarmpegel

| 55

Il 60

Il 65

v 70

Vv 75

\ 80
Vil >80

Tab. 3: MaBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche nach E DIN 4109-1/A1vom Januar 2017

Die nach DIN 4109 erforderlichen lautesten maRgeblichen AuRenlarmpegel einer
Fassade aus den Verkehrsgerauschen zeigt der Plan 7 fiir den Beurteilungszeit-

raum Tag (06:00 - 22:00 Uhr), Plan 8 fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 -

06:00 Uhr) bei realer Schallausbreitung im Plangebiet unter Berlicksichtigung des

geplanten Bauvorhabens. In der Plandarstellung sind die jeweils lautesten MaR-

geblichen AuBenlarmpegel den entsprechenden Larmpegelbereichen farblich

zugeordnet. Im Plangebiet werden am Tag die Larmpegelbereiche von I bis Ill, in

der Nacht von | bis IV ermittelt, wobei die Bereiche mit Larmpegelbereichen von

Il (oder geringer) aufgrund der heute iiblichen Baustandards keine erhdhten

Anspriiche an die Schalldammung der AuRenhaut des Gebaudes stellen.

An den Fassaden, an denen der maRRgebende Orientierungswert der DIN 18005 fiir
Allgemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts iiberschritten wird, wird
zusatzlich der Einbau von schallgedammten Liiftern an allen in der Nacht zum
Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen empfohlen.

Von der Ausfiihrung der AuRenbauteile nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn im Baugenehmigungs- bzw. ausnahmsweise im Kenntnisgabe-
verfahren nachgewiesen wird, dass geringere MaRgebliche AuRenlarmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schalldammung der AuBen-
bauteile konnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert wer-
den. Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachti-
gungen durch den StraBenverkehr sind die technischen Baubestimmungen
(VwVTB) nach der DIN 4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 zu beachten
(vgl. A5 der VwVTB). Es gilt die jeweils technische Baubestimmung in der im
Zeitpunkt der Genehmigung giiltigen Fassung.
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7. Vorschlag fiir textliche Festsetzungen und Hinweise

7.1 Festsetzungen Immissionsschutz (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

(1)

Entlang der westlichen Grundstiicksgrenze sind entsprechend Planeintrag
zum Schutz der Terrassen straBenseitig absorbierende Larmschutzwande mit
einer Hohe liber Terrassenniveau von 1,6 m parallel der Terrassen und einer
Hohe von 2,0 m vertikal zum Gebaude zu errichten.

Im WA ist die Bellftung der Aufenthaltsraume mit iberwiegender Schlafnut-
zung an den verkehrslarmbeaufschlagten Westfassaden des Baufensters an
der TalbachstraBe, an denen nachts ein Beurteilungspegel aus dem Verkehrs-
larm von 45 dB(A) fiir Aligemeine Wohngebiete entsprechend dem Orientie-
rungswert Nacht der DIN 18005 uiberschritten wird, zu sichern, und zwar:

» durch die Verwendung fensterunabhangiger schallgedammter Luftungs-
einrichtungen oder gleichwertiger MaBnahmen bautechnischer Art, die

eine ausreichende Beluftung sicherstellen,
» durch Anordnung der Fenster an einer schallabgewandten Fassade oder

» durch eine geeignete Eigenabschirmung der Fenster gegen StraBenver-
kehrslarm.

In der Planzeichnung sind die nach DIN 4109-2:2016-07, Kapitel &.4.5 (er-
schienen im Beuth-Verlag, Berlin) ermittelten maBgeblichen AuBenlarmpegel
in Form von Larmpegelbereichen als Grundlage fur den passiven Schallschutz
festgesetzt. Beim der Neuerrichtung oder bei genehmigungsbediirftigen oder
kenntnisgabepflichtigen baulichen Anderungen von Gebauden ist ein erhoh-
ter Schallschutz in Form des bewerteten Bau-Schalldamm-MaRes der AulRen-
bauteile von schutzbedurftigen Raumen entsprechend der jeweiligen Rau-
mart mit der Baugenehmigung oder im Kenntnisgabeverfahren nachzuweisen.
Von den Anforderungen an das bewertete Bau-Schalldamm-MalR der AufRen-
bauteile schutzbediirftiger Raume nach diesen Vorgaben kann abgewichen
werden, wenn nachgewiesen wird, dass geringere MaRgebliche AuRenlarmpe-
gel nach DIN 4109-2: 2016-07, Kapitel 4.4.5 an den Fassaden vorliegen. Die
Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile konnen dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-2: 2016-07 reduziert werden.

7.2 Hinweise - Schallschutz DIN 4109

Zum Schutz der Wohn-, Schlaf- und Aufenthaltsraume vor Larmbeeintrachtigun-

gen durch den StraBenverkehr sind die jeweils giiltigen technischen Baubestim-
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mungen (VwV TB) zum Schutz vor AuBenldarm zu beachten, aktuell die DIN
4109-1:2016-07 sowie die DIN 4109-2:2016-07 (vgl. A5 der VWVTB).

Im Fachbeitrag Schall sind die zum Bebauungsplanverfahren ermittelten Larmpe-
gelbereiche sowie maBgebenden AuRenlarmpegel enthalten.

8. Zusammenfassung

Die Mautner Hausbau GmbH plant den Neubau von 22 Doppelhaushalften mit
Garagen, Carports und Stellplatzen in der nordlichen Ortslage von Neibsheim. Fiir
das Bauvorhaben wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt. Das
Plangebiet liegt dstlich der TalbachstraBe (K 3506) samt parallel verlaufendem
Talbach und nordlich bzw. westlich der Obere MuhlstraRe. Das Grundstiick ist
uberwiegend unbebaut, nur im Stidosten finden sich die Gebaude der ehemaligen
Mihle, die abgebrochen werden. Das Gelande steigt von West nach Ost leicht an.

Auf das Plangebiet wirken von Westen die Verkehrslarmgerausche der Talbach-
stralBe, von Osten untergeordnet die der Obere Muhlstrale ein. Weitergehende
Gerauscheinwirkungen aus gewerblichen Anlagen, die tiber das fiir ein Dorfgebiet
typisches Niveau hinausgehen, sind nicht zu erwarten. Es liegen keine Gerausch-
einwirkungen aus Sport- oder Freizeitlarmeinrichtungen vor.

Fir das Vorhaben wird aufgrund des einwirkenden Straenverkehrslarms eine
schalltechnische Untersuchung erforderlich, die den von der TalbachstrafRe und
der Obere MihlstraRe ausgehenden und auf das Bauvorhaben einwirkenden
Verkehrslarm ermittelt, beurteilt und erforderlichenfalls Mafnahmen zum Schal-
limmissionsschutz vorschlagt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Auf das Plangebiet wirken pegelbestimmend von Westen die Immissionen der
TalbachstraBe sowie untergeordnet von Siiden und Osten die der Obere Muhl-
straBe ein. Dabei berechnen bei realer Schallausbreitung an der geplanten Be-
bauung - entsprechend den Vorgaben der 16. BImSchV - auf ganze dB(A) aufge-
rundete:

» Beurteilungspegel von bis zu 55 / 47 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes an der Nordfassade der geplanten Bebauung,

» Beurteilungspegel von bis zu 61 / 53 dB(A) tags / nachts im Nordwesten des
Plangebietes an der Westfassade der geplanten Bebauung,

» Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag im Siidwesten des Plangebietes
im AuBenbereich des Bauvorhabens,
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» Beurteilungspegel von bis zu 62 / 54 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des
Plangebietes an der Westfassade der geplanten Bebauung,

» Beurteilungspegel von bis zu 59 / 50 dB(A) tags / nachts im Siidwesten des
Plangebietes an der Sudfassade der geplanten Bebauung und

» Beurteilungspegel von bis zu 46 / 40 dB(A) tags / nachts im Osten des Plan-
gebietes an der Ostfassade der geplanten Bebauung.

Es zeigt sich, dass die maBgebenden Orientierungswerte der DIN 18005 fiir All-
gemeine Wohngebiete von 55 / 45 dB(A) tags / nachts bei realer Schallausbrei-
tung am Tag um bis zu 7 dB(A) und in der Nacht um bis zu 9 dB(A) an den nach
Westen zur TalbachstraRe orientierten Fassaden liberschritten werden.

Im Bereich der nach Westen orientierten AuBenbereiche (Terrassen und Garten)
treten entlang der TalbachstraBe Beurteilungspegel von bis zu 64 dB(A) am Tag
auf. Hier wird der Larmvorsorgegrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag
fur Wohngebiete, der aus schalltechnischer und immissionsschutzrechtlicher
Sicht im Freien als Obergrenze der vom Verordnungsgeber als noch zumutbar
eingestuften Belastung durch Verkehrslarm angesehen wird, um bis zu 5 dB(A)
uberschritten.

Es werden in Bezug auf die auf das Plangebiet einwirkenden Gerauscheinwirkun-
gen aus dem StralRenverkehr MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarmeinwir-
kungen erforderlich.

In vorliegendem Fall der geplanten sowie bestehenden innerortlichen Bebauung
reichen die zur Verfiigung stehenden Flachen nicht aus, um an allen Fassaden der
geplanten Bebauung die Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die als oberer
Uberschreitungsspielraum beim Verkehrslarm abwagbaren Grenzwerte der 16.
BImSchV einzuhalten.

Um den Tagesgrenzwert im AuBenbereich einhalten zu konnen, ware ostlich des
Talbachs eine straRenseitig hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Hohe
uber Gelande von mindesten 1,8 m in der Nordhalfte sowie von mindestens 2,0 m
in der Siidhalfte des Plangebietes zur Abschirmung des StraRenverkehrslarms
erforderlich, die zusatzlich nordlich der Besucherparkplatze nach Osten bis zur
nachstgelegenen Garage fortzufiihren ware.

Eine derartige Larmschutzwand stellt jedoch im Ortsbild einen Fremdkorper dar
und zudem vereitelt die Planungen, den Talbach im Bereich des vorhaben bezo-
genen Bebauungsplans zu renaturieren und vom Plangebiet aus zuganglich zu
machen.
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In Abstimmung zwischen dem Stadtplanungsamt der Stadt Bretten und dem
Vorhabentrager wird daher der schitzende AuBenbereich an der westlichen
Bebauungsreihe parallel der TalbachstraBe auf den Bereich der ebenerdigen,
baulich mit dem Gebaude verbundenen Terrassen reduziert. Um an diesen Ge-
bauden, die nicht liber einen zusatzlichen AuBenwohnbereich an der larmabge-
wandten Fassadenseite verfuigen, eine angemessene Nutzung von baulich ver-
bundenen AuRenbereichen zu ermoglichen, sind bauliche MaRnahmen fiir die
AuRRenwohnbereiche, hier die Terrassen, zu ergreifen.

Eine AuRenwohnbereichsnutzung ist auf den verkehrslarmzugewandten Fassaden
ist dann zulassig, wenn sichergestellt wird, dass ein Beurteilungspegel von bis zu
59 dB(A) am Tag (entsprechend dem maRgebenden Vorsorgegrenzwert der 16.
BImSchV fiir Wohngebiete) in einer Bezugshéhe von 1,2 m iiber der Mitte der
Bodenflache des AuBenwohnbereichs mit zusatzlichen baulichen MaRnahmen
eingehalten werden kann. Hierbei wird ein uberwiegend sitzender Aufenthalt auf
der Terrasse angenommen und die noch zulassige Verkehrslarmeinwirkung
dementsprechend auf “Ohrhohe” bezogen.

Der maRgebende Tagesgrenzwert der 16. BImSchV wird unter Beriicksichtigung
der geplanten Larmschutzwande parallel der Terrassen / der TalbachstraRe mit
einer Hohe von 1,6 m liber Terrassenniveau in allen ebenerdigen Freirdumen im
Plangebiet eingehalten. Die Hohe der Trennwand zwischen den beiden Gebaude-
halften betragt 2,0 m dabei liber Terrassenniveau.

Die Lange der Larmschutzwande entspricht dabei der Gebaudebreite der Doppel-
haushalften und ist so bemessen, dass der davor liegende Garten von der Terras-
se aus weiterhin begehbar ist. Die Hohe der Larmschutzwand ist zudem derart
gewahlt, dass vom Wohnzimmer aus ein Blick liber die Wand hinweg in den
Garten moglich ist.

Als weitere SchallschutzmafRnahme wird auRerdem die Durchfiihrung besonderer
passiver SchallschutzmalBnahmen vorgeschlagen. Die Qualitat und der erforderli-
che Umfang der passiven LarmschutzmaBBnahmen bestimmen sich nach der DIN
4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ Teil 1: ‘Mindestanforderungen’ und Teil 2 ‘Rechne-
rische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen’ vom Juli 2016 in Verbindung
mit dem Normenentwurf ,E DIN 4109/A1:2017-01“. In der DIN 4109 werden An-
forderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R, . der
AuRenbauteile unter Beruicksichtigung unterschiedlicher Raumarten genannt, die
beim Bau der Gebaude zu beriicksichtigen sind.

Der Malgebliche AuBenlarmpegel ermittelt sich hier aus der energetischen
Summe des Verkehrslarms unter Addition eines Zuschlags von 3 dB(A).
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Zudem wird der Einbau von schallgedammten Liftern an allen in der Nacht zum
Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen an den verkehrslarmbeaufschlagten
Westfassaden des Baufensters an der Talbachstrale empfohlen. Die schall-
gedammten Luftungseinrichtungen sind bei der Ermittlung des gesamten be-
werteten Bau-Schalldamm-MaRe R, ... der AuRenbauteile zu beriicksichtigen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen zum Schallimmissionsschutz-
bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken gegen das Bauvorhaben.
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Tog (622) | 1.624 71 61
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zem Kz | V=35 | svi
Q1: Talbachstrafe e |
. . GT0UN | 434 2% 23
in Fahrtrichtung Nord s | oo | e
15-19 Uhr 582 19 17
2.7% 33% 89.5%
Tag622) | 1.661 81 74
93,4% 4,9% 91,4%
Nacht (22-6) | 118 8 8
6,6% 6,8% 100,0%
10 S | e | s | o
Kfz Spifzenstunde
100 formittas
% mSV>3,5t 245,’7’495 ‘74,2% 57,0% \070,0%
Spitzenstunde
c 80 Nachmittag 168 4 3
§ 16:00-17:00 9,4% 2,4% 75,0%
5 70
~ 60
~
o 50
jo2}
3 40 =l
& - n
E 30 H — ==l b
Py I— N R |
10 ﬂ ......... Uj } mﬂl ....... | %_W
o Lome ool AR TNTR | ST
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O 9O O O
Q@ Q@ Q2 9 Q2 9 9 2 9 Q9 9 Q9 Q Q2 Q 9 9 Q9 0 Q Q9 Q O
S 2 d @3 ¥ B 9K d G O ~dH F B o R B ES SN H
- - - & -~ - =& - -~ -~ & & &«
ZEIT KFZ Krad Pkw & Bus Lkw Lastzug/ SV >3,5t NA
Lfw >3,5t  Sattelzug | gesamt (Anteil an SV)
6-10 Uh r 830 6 773 16 27 8 51 43
23,5% 0,7% 93,1% 1,9% 3,3% 1,0% 6,1% 84,3%
15-19 Uh r 1.148 18 1.098 16 13 3 32 29
32,5% 1,6% 95,6% 1,4% 1,1% 0,3% 2,8% 90,6%
Tag (6-22) 3.285 38 3.095 54 81 17 152 135
92,9% 1,2% 94,2% 1,6% 2,5% 0,5% 4,6% 88,8%
Nacht (22-6) 250 1 234 7 8 0 15 15
7,1% 0,4% 93,6% 2,8% 3,2% 0,0% 6,0% 100,0%
Gesamt 3.535 39 3.329 61 89 17 167 150
100,0% 1,1% 94,2% 1,7% 2,5% 0,5% 4,7% 89,8%
Spitzenstunde
Vormittag 274 3 257 5 6 3 14 11
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16:30-17:30 9,8% 0,3% 96,8% 1,2% 1,4% 0,3% 2,9% 90,0%
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Q 6-10 Uh r 30 0 29 0 1 0 1 1
18,5% 0,0% 96,7% 0,0% 3,3% 0,0% 3,3% 100,0%
10
g |EKiz 15-19 Uh r 72 1 70 0 1 0 1 1
I e 1 44,4% 4%  972%  00% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
-EE' 7 H Tag (6-22) 156 1 153 0 2 0 2 2
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Stadt Bretten - Stadtteil Neibsheim
Bauvorhaben TalbachstraBe / Obere MihlstraBe
Schallgrundlagen Verkehr (RLS-19)

Analyse 2021

Anh.-Tab. 3

Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Pi,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 3.109 181 27 7,1% 3,7% 3,4% 6,8% 0,4% 0,4% 0,0% 1,1% 1,1% 0,5%
2 142 9 1 3,7% 1,4% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,7% 19,0%
Prognose 2035
Q Kfz/24h (DTV) M, M, an SV1-Anteil (DTV) Pt1,sv1 Pn,sv1 SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 3.406 198 30 7,1% 3,8% 3,6% 7,1% 0,4% 0,5% 0,0% 1,1% 1,2% 0,4%
2 156 9 1 3,7% 1,3% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 0,7% 17,3%
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Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19

Schallgrundlagen-RLS-19 - Talbachstr-Obere Muhlstr, 12.10.2021
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